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1 DETALJPLANENS SYFTE

11 Syfte

Detaljplanens syfte dr att mojliggora in- och utfarter till Kartdsens verksamhets-
omrade i delvis nytt lage.
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2 BESKRIVNING AV DETALJPLANEN

2.1 Hela detaljplanen

Kartasen dr kommunen senaste verksamhetsomride for industri, icke-storande
verksamheter och handel. Den gillande detaljplanen for omradet vann laga kraft i
oktober 2020. I samband med att planen antogs tecknade kommunen och Trafik-
verket ett samverkansavtal 1 syfte att projektera planerade in- och utfarter. Avtalet
omfattade en in- och utfart séderifran (vdg 44) och en infart vésterifrdn (vig
44/49). Da den sddra in- och utfarten sedan projekterades konstaterades det att den
behdvde ha en annan strickning &n vad som initialt var planerat. Det dr anled-
ningen till att delar av den géllande detaljplanen nu foreslas dndras.

Utgangspunkten ar att tillsammans med Trafikverket ta fram en detaljplan som
motsvarar viganslutningens nya strickning och som tydliggdér grinsen mellan
kommunalt och statligt vaghallaransvar. Kvartersmarken ndrmst den sddra in- och
utfarten justeras i linje med detta.

Figur 1 In- och utfarterna illustrerade med gula linjer

2.1.1 Omfattning och lokalisering

Planomradet ar lokaliserat i den sydostra delen av Lidkopings titort, i de sddra
delarna av Kartasens verksamhetsomrdde som for ndrvarande haller pa att byggas
ut. Planomradet dr ca 20 hektar stort och kommunen 4r den enda fastighetsdgaren.
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Figur 2 Planomrddets ldge i titorten (gronmarkerat)

2.2 Genomférandetid

Detaljplanen foreslas f4 en genomforandetid pa fem ar. Den korta genomforande-
tiden motiveras med att foreslagen utbyggnad av viganslutningarna ar avsedd att
genomforas i direkt anslutning till att detaljplanen vinner laga kraft.

2.3 Allman plats

2.3.1 De sédra in- och utfarterna

I de sddra delarna av Kartasen foreslds en in- och utfart mot vig 44. Viganslut-
ningarna var planerade som en del av utbyggnaden av Kartasens verksamhetsom-
rade. Efter vidare utredning visade det sig dock att den sd6dra viganslutningen be-
hovde lagesjusteras. Anslutningen &dr utformad som en hoger in — hoger ut med
accelerationsfilt mot Alebédcksrondellen (véster) och avfartstil (dster). In- och ut-
farterna ansluter till den redan utbyggda rondellen inne 1 verksamhetsomradet.

Figur 3 Den sodra in och utfarten (gult)
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2.3.2 Den norra infarten

Till de centrala delarna av verksamhetsomradet foreslas en ny avfart frdn vig
44/49. Avfarten dr enkelriktad “hoger-in” och 16per parallellt med vig 44/49 ca
240 m innan den viker av mot verksamhetsomradet.

Figur 4 Den norra infarten (gult)

2.3.3 Naturmark

Det som ar naturmark 1 detaljplanen foreslas, likt nuldget, kvarstd som frivdxande
natur. Hér finns ocksa diken och dagvattendammar som avvattnar verksamhets-
omradet, gator och végar. Langs kvartersmarken gallras triden med jamna mel-
lanrum for béttre genomsiktlighet.

I naturmarken i Oster finns en faunapassage i form av en tunnel under vig 44.
Denna kvarstar i sitt ursprungliga ldge. I anslutning till faunapassagen finns ett
skogsparti som ska bibehallas.
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Figur 5 Faunapassagen under vig 44

Figur 6 Skogsdunge vid faunapassagen

2.3.4 Huvudmannaskap

Kommunen ar huvudman for allmén plats, det vill sdga gator, vigar och natur-
mark. Trafikverket har dock genom viagritt viaghéllningsansvaret for det som 1 de-
taljplanen ir VAG.

2.4 Kvartersmark

Kvartersmarken ér, likt den underliggande detaljplanen, avsedd for detaljhandel
forutom handel med livsmedel samt drivmedel. Kvartersmarken korrigeras 1 sitt
lage motsvarande den nya véganslutningens strackning.
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Detaljhandel omfattar alla slags av kop och forsdljning av varor och tjédnster till 1
huvudsak privatpersoner, det vill sdga séllankdopshandel, men inte livsmedelsfor-
sdljning. Restauranger, kiosker, caféer och liknande ér tilldtna. I anvéindningen in-
gér, forutom butiksytan, tillhorande kontor, personalrum, personalrestaurang och
lager for handelsverksamheten. Aven tillhdrande parkering och kundvagnsgarage
ingar.

Det dr ocksa mojligt att etablera drivmedelsforsiljning vid den sddra in- och ut-
farten, i likhet med den tidigare planen. Det omfattar forséljning av alla typer av
drivmedel, forutsatt att anldggningens utformas och placeras si att en betryggande
sikerhet kan uppnas. Kompletterande verksamheter ar ocksa tilldtna. Det kan till
exempel handla om biltvitt eller forsiljning av verktyg och dagligvaror.

Byggnadsarean begrénsas till 40% av fastighetsarean och med en nockhdjd om
maximalt 15 meter. Byggnader far inte placeras nirmre gatan dn 6 meter. Detta
overensstimmer med bebyggelsestrukturen i omradet i stort. Utdver det omfattas
kvartersmarken av ett antal skyddsbestimmelser med hédnsyn till att viag 44/49 ér
rekommenderad vég for farligt gods samt placeringsbestimmelser for drivmedel-
stationer.

2.5 Befintligt

Omradet utgors idag av tidigare skogsmark som till stora delar idag ar slutavver-
kad 1 véntan pé att omradet bebyggs. I Oster finns en tallskogsdunge som anknyter
till en faunapassage/skogsviag under vidg 44. Gator och annan infrastruktur ar ut-
byggt inom omradet. Traversgatan och Kartasgatan mots 1 en cirkulation dédr den
tankta in- och utfarten ska ansluta som ett fjairde ”ben”. Léngs Traversgatan l6per
en ging- och cykelvig som kopplar an till den tidigare banvallen, numera skogs-
végen, 1 Oster. Utmed framtida kvartersmarken gar ett storre avskdrande dike som
ar dimensionerat for att ta omhand dagvatten frdn omradet. Langs vidg 44 och vig
49 finns ocksé vigdiken for att hantera viagdagvatten.
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Figur 7 Vy fran soder, norrut mot verksamhetsmarken.

2.6 Arendeinformation

2.6.1 Planférfarande

Detaljplanen handldggs med standardforfarande enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) efter 1 januari 2015. Planuppdrag gavs av miljo- och byggnadsndmn-
den den 25 mars, 2025. Detaljplanen berdknas kunna antas kvartal fyra 2025 om
inget oforutsett sker.

2.6.2 Andring av detaljplan inom genomférandetiden

En liten del av detaljplanen 6verlappar detaljplanen for del av Kartisen 1:1, laga
kraftvunnen 2020-10-31. Genomforandetiden for detaljplanen dr 10 ar. Motivet
till att ersétta del av detaljplanen inom genomforandetiden &r att kunna genomfora
den ursprungliga detaljplanen 1 enlighet med dess syfte. De in- och utfarter som
planerades redan déd visade sig inte kunna byggas utan att deras ldge justerades
nagot.

2.6.3 Justering av planhandlingarna efter samradet
Efter samradet har planhandlingarna justerats enligt foljande:

e Plankartan har justerats avseende VAG-omradets utbredning enligt nya
projekteringshandlingar
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e Planbeskrivningen har justerats avseende upplysning om férekomst kvick-
lera (SGI, Lénsstyrelsen)

e Planbeskrivningen har kompletterats vad som sker med géllande detaljplan
som berdrs av planarbetet (Lantmiteriet)

e Planbeskrivningen har kompletterats med ett avsnitt om vad som géller d&
en detaljplan dndras eller ersitts under genomforandetiden. (Lantmaiteriet)

e Planbeskrivningen har justerats avseende synpunkter om formuleringar
kring vatten, spillvatten och dagvatten.

2.6.4 Justering av planhandlingarna efter granskningen
Efter granskningen har planhandlingarna justerats enligt foljande:

e Bestimmelsen ”G— Drivmedel” hade fallit bort i granskningshandlingen
men har aterigen forts in 1 plankartan.

e Bestimmelse p> har reviderats for att 6ka tydligheten och sékerstélla att
tillrackliga skyddsavstand kan uppnds inom planomradet. I planbeskriv-
ningen har motivet till planbestimmelsen utvecklats samt ett utdkat reso-
nemang kring riskerna vid drivmedelstationer.

e Planbeskrivningen har justerats avseende synpunkter om formuleringar
kring vatten, spillvatten och dagvatten.
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3 MOTIV TILL DETALJPLANENS
REGLERINGAR

3.1 Motiv till regleringar

3.1.1 Anvéndning av allmén plats

GATA | Gaa
Bestdmmelsen syftar till att mdjliggoéra ny kommunal gata for

planerade véganslutningar. I viss utstrickning omfattar den
ocksa redan utbyggd gata inom Kartésen.

VAG Vig
Bestammelsen syftar till att mojliggéra ny statlig viganlagg-
ning for planerade viganslutningar samt att befésta redan ut-

byggd anldggning (vag 44/49).

NATUR = Nawur
Den mark som &r utpekad som NATUR i detaljplanen ska fort-

satt vara frivixande naturmark som endast gallras och rdjs un-
dantagsvis. Syftet dr ocksa att befédsta faunapassagen och om-
kringliggande omraden som en gron spridningskorridor. Inom
naturmarken dr ocksé syftet att dagvattenanldggningar kan fin-
nas och anlédggas.

PARK | Park
Omradet narmst rondellen dr utpekat som PARK med syftet att

utgora ett hdansynsavstand. Hér kan gang- och cykelvégar an-
laggas eller vigvisningsskyltar séttas upp. Remsan av parkmark
1 véster syftar till att spara ett omrdde som i framtiden skulle
kunna behodvas for gang- och cykeltrafik sdderut.
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3.1.2 Anvéndning av kvartersmark

H1 Detaljhandel utom handel med livsmedel

Syftet med bestammelsen ér, likt den tidigare detaljplanen, att
mojliggora detaljhandel utmed vég 44. Motivet till att begransa
mojligheten for handel med livsmedel grundar sig i en handels-
utredning (Tyréns, 2017). Bland de slutsatser som dras i rap-
porten konstateras bade att det finns ett ytbehov for detaljhan-
deln som uppgar till 21 000 m? ar 2030 och att externhandeln
inte ska hysa sddana verksamheter som annars hade kunnat lo-
kalisera sig i stadskédrnan. Detta skulle i sé fall kunna inverka
negativt pa centrumhandeln. Bedomningen dr att detta ar ett
skél av betydande vikt som ger stdd i att begrinsa detaljhandeln
till att inte omfatta livsmedelsforsiljning.

G Drivmedel

Bestdmmelsen syftar till, likt den tidigare detaljplanen, att till-
lata olika typer av drivmedelsforséljning vid den sddra in- och
utfarten.

3.1.3 Egenskapsbestdmmelser fér kvartersmark

e140,0 Storsta byggnadsarea dir angivet viirde i % av fastighetsarean
inom anvindningsomrddet
Syftet dr att reglera storleken pa byggritten pd motsvarande sitt
sd som verksamhetsomradet 1 Ovrigt.

h1 15,0 Hogsta nockhojd dr angivet viirde i meter
Syftet ar att 1 hojdled reglera storleken pa byggritten pa mot-
svarande sitt s& som verksamhetsomradet 1 ovrigt. Generellt
giéller 15 meters nockhdjd nérmast vig 44/49 for att sedan bli
hogre inne 1 verksamhetsomradet.

p1 Byggnad ska placeras minst 6 meter frdin gata
Syftet med att begridnsa byggritten mot gatan ar for att kunna
angora respektive fastighet pa ett rationellt sitt, av brand-
skyddsskal och for att byggnader inte ska skymma utfarter eller
korsningar.

p2 Pdfyllningsplats, lossningsplats, dispenser eller annan hante-
ringsutrustning for flytande drivmedel ska placeras minst 25
meter fran nirmaste byggnad, vistelseyta eller fastighetsgriins
mot annan kvartersmark. For gasformiga drivmedel (for-
donsgas, LPG) ska avstindet vara minst 50 meter. Avstinden
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far minskas om tekniska skyddsdtgirder vidtas som medger
betryggande siikerhet.

For att sdkerstélla tillrdcklig sdkerhet mot brand och explosion
har planbestdmmelse inforts som anger minsta skyddsavstand
mellan hanteringsutrustning och omgivande bebyggelse.
Avstanden baseras pa vedertagen praxis och vigledning 1
MSB:s handbdcker Hantering av brandfarliga gaser och vétskor
pa bensinstationer (MSB 822) och Hantering av brandfarliga
vitskor (MSB 2266).

De motsvarar typiska sidkerhetsavstand for att begrénsa péver-
kan fran polbrand vid lossningsplats eller jetbrand vid gaslack-
age. Avstinden kan reduceras om tekniska skyddséatgirder
sasom brandvéggar, invallningar eller avskdrmande konstrukt-
ioner infors och dokumenteras vid bygglovsprovning.

Dé dessa avstdnd ryms inom planens kvartersmark bedoms
markanvéndningen som ldmplig ur risk- och sdkerhetssynpunkt
enligt 2 kap. 5 § PBL.

b1 Utrymningsviigar for lokaler dir personer vistas stadigva-
rande ska placeras och utformas sd att utrymning kan ske till
siker plats i hindelse av olycka med farligt gods pa viig 44/49.
Syftet dr att uppnd en godtagbar risk i forhallande till den pri-
madra transportleden for farligt gods.

b2 Friskluftsintag for lokaler diir personer vistas stadigvarande
ska placeras bort frdan vig 44/49 alternativt pa byggnadens
tak. Mekaniska ventilationssystem ska utforas med central
nodavstingningsfunktion.
Syftet dr att uppna en godtagbar risk 1 forhéllande till den pri-
mdra transportleden for farligt gods
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4 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

4.1 Kommunala

4.1.1 Detaljplan

For planomrédet géller delvis detaljplanen for del av Kartdsen 1:1, utdkning av
Kartdsens verksamhetsomride, laga kraftvunnen 31 oktober 2020. Planens syfte
ar att mojliggora etablering av sdllankops- och volymhandel, andra utrymmeskra-
vande verksamheter med mattlig omgivningspaverkan, industri samt drivmedels-
forséljning. Planomradesgransen sammanfaller med vagomradets utbredning, men
omfattar inte sjilva véigarna. I den géllande detaljplanen ar den sddra in- och ut-
farten 1 ett Ostligare lage 4n vad som nu &r avsikten.

Da foreslagen detaljplan antas och far laga kraft upphor tidigare detaljplan att géilla
inom planomradet, men fortsétter att gdlla som tidigare utanfor det nu aktuella
planomrédet.

Figur 8 Utdrag fran plankartan for Kartdsens verksamhetsomrdde

4.1.2 Planprogram

Infor detaljplanen for Kartdsens verksamhetsomrade togs ett planprogram fram.
Planprogrammet hade i huvudsak tva syften, dels att utoka Kartdsens verksam-
hetsomrade sdderut, dels att mojliggdra att en del av planomradet kunde planlag-
gas for handel. Planprogrammet kom 1 stort att omfatta hela det omrade som sedan
blev en detaljplan.

4.1.3 Oversiktsplan

I kommunens &versiktsplan fran 2018 pekas planomradet ut for verksamheter och
handel pé kort och lang sikt. Kommunen uttrycker ocksé ett starkt onskemél om
att en forbifart byggs for viag 44 sdder om staden.
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4.1.4 Stadsutvecklingsplan
I stadsutvecklingsplanen fran 2022, som é&r en fordjupning av dversiktsplanen, be-
faster man ambitionen om att utveckla Kartasen for verksamheter och handel.

4.2 Riksintressen

4.2.1 Totalférsvar

Planomrédet ligger inom 1 riksintresse (MB kap 3 § 9) for totalfGrsvaret avseende
restriktioner mot hoga byggnader som kan stora flygverksamheten vid Skaraborgs
flygflottilj, Sétenés.

4.3 Hushallningsbestammelser enligt 3 kap. miljobalken
Planomradet omfattas inte av hushallningsbestimmelser enligt 3 kap. miljobalken
vad géller jordbruksmark, skogsmark, oexploaterade eller ekologiskt kinsliga om-
rdden.

4.4 Miljokvalitetsnormer

4.4.1 Vatten

Recipient for dagvatten fran planomradet dr Kinneviken 1 Vidnerns Ostra del
(Varmlandssjon). Den har enligt VISS otillfredsstéllande ekologisk status och
uppnar ej god kemisk status. Den ekologiska statusen motiveras av att Vinerns
fiskbestand har fordndrats avsevért pa grund av ménsklig paverkan, framst genom
att konnektiviteten i uppstroms vattendrag har brutits. Bedomningen av den ke-
miska statusen beror pa att riktvarden for PFOS och bromerad difenyleter (PBDE)
overskrids.

Vattenmyndigheterna har beréknat atgirdsbehov avseende minskad tillforsel av
kvéve och fosfor. For Varmlandsjon behdvs en minskning med totalt 29 043 kilo
kvéve per &r, varav dagvattnets kvivebelastning anges behdva minska med 415
kilo/ér. Motsvarande atgirdsbehov for fosfor dr 158 kilo/ar totalt varav 36 kilo/ar
1 dagvatten.

45 Miljo

4.5.1 Dagvatten

Dagvattensystemet &r i dagsldget redan utbyggt for att kunna mojliggora foresla-
gen utbyggnad, med undantag for korrigeringar som kan behdvas av vdgdiken.
Omradet avvattnas norrut mot Brantabacken, innan det nar Vanern som ar slutre-
cipient. Avskédrande diken, utmed kvartsmarken och utmed vdg 44/49 hanterar
dagvatten fran naturmarken och hela delavrinningsomradet. Ledningar i gata tar
hand om dagvatten fran kvartersmarken. Dagvattnet leds norrut bdde dster och
véster om industriomradet. P& nagra stéllen finns fordrdjningsdammar for att halla
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nere ledningsdimensioner och for att kunna hantera ett 100-arsregn. I vister, ut-
med vig 44/49 och 1 hojd med rastplatsen, leds dagvatten via Trafikverkets vig-
dike innan det nar Brantabacken.

Figur 9 Schematisk illustration av det dppna dagvattensystemet i sédra Kartdsen. Bld linjer dr storre diken,
bla ytor dr dagvattendammar for fordrojning

4.6 Halsa och sakerhet

4.6.1 Omgivningsbuller
Omgivningsbuller forekommer frdn verksamheterna och végtrafiken.

4.6.2 Risk for olyckor

Vig 44 och 49 ir priméra transportvégar for farligt gods. Det farliga godset utgdrs
1 huvudsak av brandfarliga vitskor och gaser. En del av transporterna har troligtvis
Kartésen som destination. Farligt godstransporterna pa védg 44/49 uppskattas enligt
en riskanalys for Kartadsen (Brandskyddslaget, 2019) uppga till 46 800 — 985 700
ton per ér, eller ca 55 transporter/dygn.

Verksamheterna 1 och omkring Kartasen utgor 1 sig sjdlva en riskkilla. Det finns
tillverkande industri, mellanlagring av &tervinningsmaterial, avfallsanliggning
med tidigare deponi samt biogasanldggning. Verksamheternas hantering av brand-
farliga och explosiva varor har bedomts utgéra den storsta riskkéllan avseende
akuta olyckshéndelser (Brandskyddslaget, 2019).

4.6.3 Risk for 6versvdmning

Enligt kommunens skyfallskartering kommer 1 forsta hand de ytor som &r avsedda
for att ta hand om dagvatten 6versvimmas vid ett klimatanpassat (1,3) 100-ars-
regn, det vill sdga dagvattendiken och dagvattendammar. P4 befintlig gata finns
en mojlig 1dgpunkt i korsningen Traversgatan/Kéttinggatan, dér det inte 4r mdjligt
att ta sig fram med motorfordon (0,3—0,5 meter). Det samma géller vid den sédra
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rondellen dar in- och utfarten ar foreslagen. Detta kommer troligtvis att fordndras
da den doseras och kompletteras med viagdiken.

Figur 10 Skyfallskartering. Morkare nyans representerar ett storre vattendjup vid ett 100-dars regn.

4.7 Geotekniska férhallanden
En geoteknisk markundersdkning har sedan tidigare genomforts inom planomra-
det (Bohusgeo, 2019) och som beskriver de geotekniska forhéllandena.

Det totala sonderingsdjupet varierar mellan cirka 10 meter och cirka 46 meter.
Jordlagren ifrdn markytan utgors 1 huvudsak av:

1. Vegetationsjord: Tjocklek mellan ca 0.1 och ca 0.3 meter, huvudsakligen
humushaltig silt, humusjord och torv. Vattenkvot mellan ca 30 och ca 380 %.

2. Fast ytlager: Bestar huvudsakligen av siltig finsand och finsandig silt. Vat-
tenkvot mellan cirka 15 och ca 35 procent. Tjocklek mellan ca 1 meter och ca 4
meter. Friktionsvinkel mellan ca 31° och 38°.

3. Lera: Finns ner till mellan ca 10 meter och ca 46 meters djup. Nivan pa le-
rans underkant mellan ca +8 och ca +42. Egenskaper varierar mycket inom om-
radet, men forekomst av kvicklera har inte patriffats.

4. Friktionsjord: Vilande pd berg. Trycksondering har trangt ner mellan ca 0.1
och ca 2 meter, i enstaka punkter mellan ca 3.5 och ca 8.5 meter

Vid den norra infarten finns lera med varierande egenskaper. Det finns ett dvre
lerlager som ej tél ytterligare belastning utan att stora langtidssattningar uppstér,
och ett undre lerlager som ar nadgot 6verkonsoliderat och tal viss ytterligare be-
lastning. Skjuvhallfastheten i det 6vre lerlagret dr mellan 10 och 15 kPa, med en
vattenkvot mellan cirka 65 och 90 % och konflytgridns mellan cirka 50 och 75 %.
Det undre lerlagret har en skjuvhéllfasthet mellan cirka 12 och 30 kPa i de
oversta delarna och till 50 a 70 kPa pa cirka 20 meters djup, med en vattenkvot
mellan cirka 50 och 70 % och konflytgrans mellan cirka 40 och 60 %. Leran be-
doms vara ndgot 6verkonsoliderad med ML mellan cirka 450 och 1500 kPa.
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Det undre lerlagrets egenskaper dr ocksa representativt for resterande del av
planomradet (det som inte dr markerat rott 1 figuren).
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Figur 11 Rodskrafferat omrdde markerar utbredning av normalkonsoliderat évre lerlager. Bilaga 2:8, Pro-
Jjekterings PM Geoteknik, del av Kartdsen 1:1 (Bohusgeo, 2019).

Omradet och ndrmast omgivande mark é&r relativt plan och horisontell, och forut-
séttningar for otillfredsstidllande totalstabilitet bedoms ej finnas.

4.8 Hydrologiska forhallanden

Den uppmitta portrycknivén varierar inom den sddra delen mellan ca +50 och ca
+51, vilket motsvarar en fri vattenyta mellan ca 0.5 och ca 1.5 m under markytan.
Inom jordprofilens 6vre del, kan en fri grundvattenyta i samband med torrperioder
forvintas mellan ligga ca 1.5 och ca 2 m under markytan. I samband med neder-
bordsrika perioder kan en fri grundvattenyta forvéntas ligga mellan 0 och 0.5 m
under markytan.
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4.9 Teknik

Bredband-, el-, vatten-, spillvatten- och dagvattenledningar ar utbyggt i omradet.
De ér forlagda i Traversgatan och dir finns ocksa forbindelsepunkter.

4.10 Trafik

4.10.1 Vag 44 och vég 49

I juni 2019 fardigstilldes vag 44 mellan Kéllby och Lidkoping. Forbi de sodra
delarna av Kartasen ir viigen métesfri 2+2 och 2+1. Aven vister om Kartésen, dir
vag 44 och vig 49 gar gemensamt dr vigen motesfri och 2+2. Skyltad hastighet
pa bada strackorna dr 100 km/h och ndrmast Alebiacksrondellen 70 km/h. Vg 49
soder om Alebdcksrondellen dr en forhdllandevis bred landsvdg med en hastig-
hetsgrians pd 90 km/h, denna dr inte motesseparerad. Utdver Alebacksrondellen
finns inga andra véganslutningar till gatorna inom planomradet.

Figuren redovisar de nuvarande trafikflodena som arsdygnstrafik kring Alebéacks-
rondellen som inhdmtas fran Trafikverkets végtrafikflodeskarta (2023). Hogst
uppmidtta trafikfloden aterfinns pa vdg 44 norra delen.

£ %
|44 \.\;9\' %

Vdg 44 norr
ADT 2023: 16 820 f/d
Andel tung trafik: 7,0 % Traversgatan

Véig 44 st
ADT 2023: 8 320 f/d
[Alebacksrondellen | Andel tung trafik: 9,0 % 44

Angen

Vég 49
ADT 2023: 8 620 f/d
Andel tung trafik: 5,7 %

Figur 12 Arsdygnstrafik trafikmdming 2023 (Trafikverket)
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Trafikfloden for eftermiddagens maxtimme (k1 16-17), d& rondellen berdknas vara
som mest belastad, ar ett medelvirde av samtliga métningar som Trafikverket ge-
nomfort under 2023. Genom att kombinera detta med GPS-data (TomTom, 2023)
kan man fé en bild av nuvarande fordelning av trafiken i Alebiackrondellen. Relat-
ionen vig 49 och vig 44 Ost dr 14gt trafikerad och frén vig 49 norr ar ganska jaimnt
fordelad bade sdderut och Osterut.

Mot v.44 norr Mot v.44 ost Mot v.49
Mot v.44 norr 0% 53% 47%
Mot v.44 ost 96% 0% 4%
Mot v.49 94% 6% 0%

Figur 13 Fordelning av nuvarande trafik i Alebdcksrondellen utifran GPS-data TomTom 2023 med viss ju-
stering eftersom GPS-data innehdller visst bortfall

Totalt antal fordon
(andel tung trafik %)

Figur 14 Trafikfloden under eftermiddagens maxtimme kl. 16-17 vid Alebdcksrondellen
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4.10.2 Traversgatan

Traversgatan dr den interngata som gar parallellt med vig 44/49 inne 1 Kartisen-
omrédet. Det dr ocksa den gatan som de nya in- och utfarterna ska ansluta till.
Gatan &r utformad som en industrigata med vil tilltagna métt. Kdrbanebredden ar
7 meter. Parallellt med gatan finns ocksd en GC-bana om 3 meter. Mellan GC-
bana och gata finns en mobleringszon med svackdicke, trdd och belysning. I nulé-
get finns inga direkta mélpunkter eftersom omradet dnnu inte byggts ut, darfor ar
trafiken marginell pa den hér delen av gatan.

NORMALSEKTION|GATA D mobleringszon med trad
svackdike med DKB

mafveck korbana korbana sr sr GC-bana
1.00 350 3.50 025 2.5 025  3.00

0% 08 ) o A5 20 S5

(1) 5-20%
(2) -0,17 till -0,36

Figur 15 Normalsektion Traversgatan
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5 PLANERINGSUNDERLAG

5.1 Kommunala

5.1.1 Detaljplan
- Detaljplan for del av Kartdsen 1:1, diarienummer SBN 2018/139

5.1.2 Planprogram
- Planprogram for Kartésen, diarienummer SBN 2016/49

5.1.3 Oversiktsplan
- Oversiktsplan Lidkoépings kommun, diarienummer KS 2015/168

5.1.4 Stadsutvecklingsplanen
- Stadsutvecklingsplan - en fordjupad oversiktsplan for staden Lidkoping,
diarienummer KS 2018/287

5.1.5 Undersbkning enligt 6 kap. 6§ miljébalken (1998:808)
- Lansstyrelsens yttrande, 2025-02-26, diarienummer 4703—-2025

5.1.6 Saérskilt beslut om betydande miljépaverkan
- Milj6- och byggnadsndmndens beslut, 2025-05-20, MBN 2025/21 §39

5.2 Utredningar

5.2.1 Geoteknisk utredning
- Markteknisk unders6kningsrapport/Geoteknik (MUR/Geo), Bohusgeo,
2019-04-16

5.2.2 Riskutredning
- Detaljerad riskanalys, Kartasen, Lidkdpings kommun, Brandskyddslaget,
2019-10-18

5.2.3 Trafikutredning
- Trafikutredning for Kartdsen, WSP, 2019-09-24
- Viganslutningar, utredning av utformning, ALP Markteknik AB, 2019-
11-29

5.2.4 Handelsutredning
- Handelsutredning Lidkdping, konsekvenser etableringar Anghagen/Kart-
asen, Tyréns, 2017-06-22
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6 KONSEKVENSER

6.1 Fastigheter och rattigheter

Kvartersmarken kommer styckas av fran kommunens stamfastighet Kartésen 1:1
och bilda nya fastigheter. [ 6vrigt kommer inga forandringar av fastighetsindelning
att goras. Trafikverket kommer i samband med vigomréadet dndras att fa ny vigratt
motsvarande VAG i detaljplanen.

6.2 Natur

Konsekvenserna for natur bedoms som marginella. De ytor som é&r aktuella for
védganslutningar och kvartersmark dr redan i dagsldget markforberedda for édnda-
malet.

6.3 Miljo

6.3.1 Miljbbedémning

Genomforandet av planen bedoms inte innebdra nagon betydande miljopéverkan
varfor nagon miljokonsekvensbeskrivning enligt 4 kap. 34§ PBL inte bedoms vara
nodvindig. Lansstyrelsen har vid samrad med kommunen 2025-02-26 meddelat
att de gor samma beddmning.

6.3.2 Stéllningstagande 4 kap. 33 b § plan- och bygglagen (2010:900)
Kommunens bedomning &r att:

- Planen bedoms kunna frimja en héllbar utveckling genom god hushall-
ning av mark och vatten

- Planen beddms kunna upprétthalla mojligheten att f6lja gdllande miljo-
lagstiftning

- Det bedoms vara lag sannolikhet att betydande negativa miljoeffekter for
miljo, klimat, hilsa eller hushéllning av mark, vatten eller andra naturre-
surser ska uppkomma som en f6ljd av planens genomforande

- Planen innebir bestdende, icke-reversibla atgérder i form av iansprakta-
gande av mark, men miljoeffekten bedoms inte vara betydande

- Eventuella miljéeffekter bedoms vara begrénsade i omfattning och paver-
kar inte omrdden som angar flera kommuner

- Genomforandet av planen beddms inte vara oldmplig med hénsyn till
manniskors hilsa eller for miljon till f61jd av allvarliga olyckor eller
andra omstandigheter

- Planomrédet bedoms inte vara sérskilt betydelsefullt eller sérbart pa
grund av intensiv markanvédndning, 6verskridna miljokvalitetsnormer,
kulturvirden eller andra utmérkande egenskaper 1 naturen

- Riksintressen eller andra skyddade omrédden bedoms inte paverkas
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- Planen 6verensstimmer med kommunens oversiktliga planering och be-
doms sammantaget bidra till en god hushéllning av mark och vatten.

6.4 Miljokvalitetsnormer

6.4.1 Vatten

Dagvatten fran kvartersmark bor fordrojas innan det avleds till respektive fastig-
hets dagvattenservis. Fordrojning av dagvatten dr nagot som bade fastighetsidgare
och ledningsédgare bor vara delaktiga i, vilket Gverensstimmer med kommunens
beslutade dagvattenstrategi. Fordrojning av dagvatten innebir dven en viss rening
av dagvattnet innan det nar recipienten, vilket dr extra viktigt da dagvattnet avleds
frén ett industriomréde.

Industrimark klassas som en hart belastad yta. Det kan krévas platsspecifika be-
domningar vilken dagvattenldsning som ér den mest lampade for att uppna en full-
god rening. En kombination av dagvattenlosningar kan kridvas. Alternativt kan
dagvattenlosningar med avskiljning av partiklar i kombination med infiltration/fil-
trering och en lang uppehillstid anvidndas. Dessa typer av dagvattenanldggningar
ska generellt anmalas till tillsynsmyndigheten.

Om dessa grundprinciper f6ljs bedoms inte miljokvalitetsnormerna for vatten pa-
verkas negativt. Bedomningen dr att konnektiviteten uppstroms Vénern inte pa-
verkas 1 nagon omfattning. Med en véldimensionerad reningsanlédggning pa re-
spektive fastighet bedoms inte heller de redan Gverskridna riktvirdena for PFOS
och bromerad difenyleter (PBDE) att paverkas. Eftersom kvartersmarkens vatten
delvis ocksa rinner 1 6ppna diken och 1 fordréjningsdammar finns goda méjligheter
att eventuella fororeningar inte nér slutrecipienten.

6.5 Halsa och sdkerhet

6.5.1 Oversvdmning

Risken for Oversvamningar vid ett klimatanpassat 100-4rs regn beddms som ringa
men inte obetydlig. I korsningen Traversgatan/Kéttinggatan finns risk att vatten
blir staende 0,3 — 0,5 meter 6ver viagbanan. Motorfordon kan da inte ta sig fram.
Det finns dock god redundans 1 trafiksystemet och rdddningsfordon kan fortfa-
rande ta sig fram genom andra korvdgar inom Kartasen. Risken bedoms darfor
som acceptabel.

For kvartersmark rdder inga betydande risker for skador for ménniskor eller egen-
dom. Vid nybyggnation ska dock generellt god hojdséttning av byggnader tillim-
pas, sa att vatten kan avrinna mot uppsamlande brunnar och dagvattensystem.
Grundprincipen att respektive fastighetséigare ér ansvarig att omhénderta dagvat-
ten pé den egna fastigheten och inte avvattna mot grannar eller allmén plats géller.
Brunnar och magasin inom kvartersmark ska dimensioneras motsvarande. Vid ett
skyfall kan vatten ddmma 6ver i de avskdrande diken som omgérdar fastigheterna.
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P& motsvarande sitt kan dagvatten fran Traversgatan tas om hand i det 6ppna dike
som finns mellan kérbana och gang- och cykelvdg. For viganslutningarna har vig-
kroppen en saddan hdjdsittning och dosering att vigdiken kan ta om hand om sky-
fallsvatten dven vid ett 100-ars regn. Fordrojningsdammar finns for vigdagvatten
for nuvarande viganldggning, men kan komma att justeras.

6.5.2 Olyckor med farligt gods

Vig 44 och vdg 49 ér priméra transportleder for farligt gods. Vid etableringar inom
150 m frén en farligt godsled ska risker avseende detta beaktas, nirheten kan in-
nebira risker for ménniskors sikerhet vid en eventuell olycka péd viagen. En risk-
beddmning upprittades i samband med tidigare detaljplanen for Kartésen (brand-
skyddslaget, 2019). Den anger f6ljande rekommendationer:

- Ny bebyggelse bor inte uppforas narmare vigarna dn 45 meter.
- Minst 30 meter mellan transportled och ytor for stadigvarande vistelse
- Byggnader ska forses med foljande byggnadstekniska atgarder:

o Utrymningsvégar, for lokaler dér personer vistas stadigvarande,
ska placeras och utformas sé att utrymning kan ske till séker plats
vid olycka pé vig 44/49.

o Friskluftsintag for lokaler dér personer vistas stadigvarande ska
placeras mot en trygg sida, d.v.s. bort fran bade lansviag 44/49 och
vag 44 alternativt pa byggnadens tak.

o Mekaniska ventilationssystem ska utféras med central nodav-
stdngningsfunktion (manuell).

Rekommendationerna har inarbetats i det aktuella planforslaget och ddrmed be-
doms riskerna som acceptabla.

6.5.3 Olyckor med brandfarliga vétskor och gaser

Detaljplanen mojliggor etablering av drivmedelsforsiljning vid de planerade in-
och utfartsldgena. Lokaliseringen i anslutning till vag 44/49 bedoms bidra till att
transporter av brandfarliga varor i stadskdrnan pa sikt kan minska, d& befintliga
drivmedelsstationer i centrala ligen ges mojlighet att omlokaliseras till mer trafik-
sdkra och externa platser.

For att sékerstélla en godtagbar sékerhetsniva har en sérskild planbestimmelse in-
forts som anger minsta skyddsavstand mellan anldggningens riskkéllor och omgi-
vande bebyggelse. Péafyllningsplats, lossningsplats, dispenser eller annan hante-
ringsutrustning for flytande drivmedel ska placeras minst 25 meter fran nirmaste
byggnad, vistelseyta eller fastighetsgrans mot annan kvartersmark. For gasformiga
drivmedel (fordonsgas, LPG) ska avstindet vara minst 50 meter. Avstanden fér
minskas om tekniska skyddsétgirder vidtas som medger betryggande sékerhet, ex-
empelvis brandvéggar eller avskdrmande konstruktioner.
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Avstinden baseras péa typiska virden enligt Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskaps (MSB) handbocker Hantering av brandfarliga gaser och vitskor pd
bensinstationer (MSB 822) och Hantering av brandfarliga vitskor (MSB 2266),
samt pa géngse praxis i riskutredningar for liknande anlédggningar. De motsvarar
sdkerhetsnivder som nyligen anvints i kommuner som Nacka, Vallentuna och
Mellerud.

Dessa skyddsavstand kan tillimpas inom planomradets avsedda kvartersmark, vil-
ket innebér att riskerna for omgivande bebyggelse dr begransade och att markan-
vandningen dr 1dmplig ur sdkerhetssynpunkt enligt 2 kap. 5 § plan- och bygglagen.

6.6 Sociala

Genomforandet bedoms inte leda till nagra sociala konsekvenser. Den mark som
tas 1 ansprék dr otillginglig for allménheten redan idag genom att den avgrinsas
av storre végar. [ och med att omrédet byggs ut skapas ocksa nya malpunkter. Och
dven om omrédet dr perifert i titorten finns mojligheten for oskyddade trafikanter
att ta sig fran centrum pa gang- och cykelvigen som gar langs Traversgatan.

6.7 Riksintresse

6.7.1 Totalférsvar
Inga byggnader 6ver 45 m planeras inom planomradet och dérfor bedoms inte
riksintresset for totalforsvaret paverkas.

6.8 Hushallningsbestammelser enligt 3 kap. miljobalken
Detaljplanen berdrs inte av hushéllningsbestimmelser enligt 3 kap. miljobalken.

6.9 Trafik

6.9.1 V&g 44 och vag 49

En trafikutredning for sedan tidigare genomforts avseende de planerade in- och
utfarterna (WSP, 2019). Sedan utredningen gjordes har utformningen dndrats na-
got, men antalet in- och utfarter &r detsamma. Antagandet om trafikalstring och
trafikfordelning ar darfor fortfarande giltigt.

Till/Frin vig Handel Industri Totalt
v. 44 ost 19% 33,3% 26%
v. 49 9,5% 33,3% 21%
v. 44 norr 66,5% 33,3% 50%
Gamla Gotenevigen 5% 0,1% 3%

Figur 16 Fordelning av trafiken fran Kartdsen (WSP, 2019)

For prognosér 2045 kan det antas att Kartdsen &r fullt utbyggt och gar frdn nuva-
rande 50 hektar till 100 hektar. Darmed dubbleras trafiken till och fran Kartdsen.
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Totalt berdknas antal fordon som anvénder dessa nya anslutningar och forandrar
nuvarande resmonster ir:

e In till omradet via ny anslutning véig 44 oster (26 %): 106 fordon/timme.

e Ut frdn omradet via ny anslutning véig 44 oster som gor U-svéng i cirku-
lationsplatsen (26 %): 161 fordon/timme.

e In till omradet via ny anslutning vig 44 norr, som gor U-svéng i cirkulat-
ionsplatsen (10 %): 41 fordon/timme.

Slutsatsen 1 trafikutredningen dr att det &r av mindre betydelse rent framkomlig-
hetsmaéssigt hur in- och utfarterna utformas. Restiden jamfort med nuldget okas
nagra sekunder 1 de flesta relationer, det vill sdga nédstan forsumbara. En fordel
med att bygga den sddra in- och utfarten &r att ocksa Skararondellen blir avlastad,
vilket kan innebéra att den totala restidsforlusten forbi hela Kartdsen inte blir lika
stor. En annan aspekt som talar for den sddra anslutningen &r att den innebér kor-
tare resvigar 1 flertalet relationer, vilket 4ven det innebér kortare restider.

6.9.2 Traversgatan

Traversgatan, inklusive den sodra rondellen, har dimensionerats och anpassats for
de tinka viganslutningarna frén vig 44 i soder och vag 44/49 i 6ster. Da omradet
Oppnas for trafik kommer de idag oanvinda gatustrdckorna att borja anvindas.
Med andra ord har hansyn till vintade trafikrorelser redan tagits.
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7 GENOMFORANDEFRAGOR

7.1 Mark- och utrymmesfoérvarv
Det kommer inte ske ndgra mark- eller utrymmesforvérv for genomforandet av
detaljplanen.

7.2 Fastighetsrattsliga fragor

7.2.1 Réttigheter

Trafikverket kommer i samband med vagomradet dndras att fa ny vagrétt motsva-
rande VAG i detaljplanen. Vigomridets exakta utbredning #r Annu inte faststillt
och kan komma att foréndras till granskningen av detaljplanen.

7.3 Tekniska fragor

7.3.1 Séttningar och grundldggning

Uppfyllnader pa kvartersmark bor generellt undvikas. Gatuniva bor darfor ligga
nagot under befintliga marknivaer. Om nivésittningen av marken inom omradet
behover utforas sa att marknivan hojs, tex. for att kunna erhalla avvattning, ska
tillkommande laster av fyllning lastkompenseras helt eller delvis, for att inte ge
sdttningar. En generell forutsdttning for omradet ar att infiltration av regnvatten
frén tak och hardgjorda ytor utfors for att motverka en grundvattensdankning. Dér-
for ar exempelvis byggnader med kéllare inte [dmpligt.

Dir den norra infarten dr tidnkt att anldggas har leran ett normalkonsoliderat dvre
lerlager. Det innebir att marken ej tal ytterligare belastning utan att stora 1&ngtids-
sattningar uppstér. For utbredda marklaster bedoms kompensationsgrundlidggning
vara mdjlig. Byggnadslasterna, marknivaer och sattningar maste dock detaljstude-
ras.

For resterande delen av planomradet, inklusive den sddra in- och utfarten, ar leran
overkonsoliderad. En till tvéplans byggnader bedoms kunna grundliggas ytligt
med platta pa mark, eventuellt kombinerat med viss lastkompensation med létt-
fyllning. For att mojliggdra en ytlig grundlédggning bor byggnader med koncentre-
rade laster undvikas. For att avgoéra om ytlig grundldggning &dr lampligt behdver
byggnadslasterna, niviaer och eventuella sittningar detaljstuderas i samband med
projekteringen. Byggnader i fler 4n tva plan bedoms behdva grundliggas med
stodpélar. Kompletterande geoteknisk undersokning for att i detalj klarldgga lerans
sattningsegenskaper behdver sannolikt utforas pa de aktuella tomterna. Med led-
ning av ddometerforsoken beddoms leran kunna paforas en maximal belastning av
25 kPa. I flera av de utforda undersdkningspunkterna bedoms leran kunna paforas
ytterligare hogre belastning. Sannolikt kan hogre belastningar tilldtas pa leran om
kompletterande geotekniska undersdkningar utfors.
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7.3.2 Schaktning

Vid tillféllig schakt, exempelvis for VA-ledningar, bedoms en sléntlutning av 2:1
erfordras vid ett maximalt schaktdjup av 2 m. Djupare schakter och schakter intill
byggnader maste detaljstuderas. Vid schakt under grundvattennivin, i samband
med nederbord eller vid riklig vattentillrinning kan flackare sléntlutning och/eller
erosionsskydd erfordras. Om arbetena utfors vid minusgrader ska schaktbotten
tjdlskyddas. Det ar viktigt att, om mdjligt, undvika schakter som dr djupare én det
fasta ytlagrets tjocklek.

7.3.3 Brunnar

Med hénsyn till risken for sittningar far grundvattenuttag ur brunnar ej ske inom
omradet. Energibrunnar (bergvirme) bedoms sannolikt kunna tillatas, men en hyd-
rogeologisk utredning/beddmning ska forst utforas for att visa att risken for grund-
vattensénkning ej foreligger. Eventuella energibrunnar ska folja direktiven for
SGU:s Normbrunn-16 och Lidkdpings kommuns kompletterande kontroller av
energibrunnar.

7.3.4 Markradon

Marken bor klassas som lagradonmark enligt utforda undersékningar (Bohusgeo,
2019). Generellt giller att bergkross eller grus som tillférs omradet i samband med
grundlaggningsarbeten, va-schakter med mera kan paverka beddmning av risken
for markradon och 6ka behovet av radonskyddsétgérder for de blivande byggna-
derna. Om det i kommande byggnader stills hogre krav pa radon i inomhusluften
an vad Boverket anger till exempel vid sa kallat ”miljobyggande” 6kar ocksé be-
hovet av radonskyddande atgérder. Mot bakgrund av detta ska en noggrann vir-
dering av byggnadernas skydd mot markradon utforas i samband med projektering
och byggande.

7.3.5 Utbyggnad allmén plats
Enligt det avtal som skrivits mellan Trafikverket och kommunen ansvarar Trafik-
verket for stdllningstagande, indragning, planldggning och produktion av vigan-
slutningar i bdde den kommunala och statliga anldggningen. Kommunen ansvarar
for dndring av befintlig detaljplan.

7.3.6 Utbyggnad vatten, spillvatten och dagvatten
Kvartersmarken inom planomrédet ingar i kommunens verksamhetsomride for
vatten, spillvatten och dagvatten. Ledningsnitet dr redan utbyggt i omradet.

Ytterligare vigdagvattendiken kan komma att behdvas i omradet. Oppna diken
bedoms mdjliga om dikesbotten forldggs maximalt 1 meter under befintlig mark-
niva. Under delar av omradet kan djupare diken utfors, men detta maste detaljstu-
deras 1 samband med projekteringen.



A Laga krafthandling
N Dnr. MBN 2025/21
Lid‘;'in < 2026-01-08
kommun Sida 32 (34)

7.4 Ekonomiska fragor

7.4.1 Planekonomisk bedémning

Kommunen fér en kostnad for vdganslutningarna och den beriknas till 19,1 mil-
joner kronor enligt prisniva juni 2024, dér 11,4 miljoner kronor &r infrastrukturellt
bidrag och 7,7 miljoner kronor dr exploateringsinvestering for kommunens an-
laggning. Kostnaden ingér 1 exploateringskalkylen och genomf6randet for den ti-
digare detaljplanen for del av Kartdsen 1:1, utokning av verksamhetsomrade.

Kommunen har exploateringsutgifter for framtagande av en ny detaljplan. Kom-
munen far exploateringsinkomster i form av bygglovs- och planavgifter samt for-
sdljning av mark.

7.4.2 Planavgift
Planavgift kommer tas ut i samband med bygglov enligt faststélld taxa.

7.4.3 Drift allmén plats

Trafikverket ansvarar for drift- och underhall av det som i detaljplanen dr VAG.
Kommunen ansvarar for drift- och underhéll av det som i detaljplanen &r GATA.
Ett sdrskilt driftavtal ska tecknas mellan Trafikverket och kommunen sa att driften
samordnas pd ett bra sitt.

7.4.4 Drift vatten och avlopp
Lidk&pings miljo och teknik AB dr VA-huvudman och ansvarar for drift av vatten-
och avloppsanldggningen inom planomradet.

7.5 Organisatoriska fragor

7.5.1 Medfinansierings- och samverkansavtal vdganslutningar

For viaganslutningarna har ett medfinansierings och samverkansavtal triaffats mel-
lan kommunen och Trafikverket (Tilldggsavtal till Medfinansierings- och samver-
kansavtal — stdllningstagande végplan, projektering och produktion av anslut-
ningar mellan vég 44 och detaljplaneomrade for del av Kartasen 1:1, Lidkdpings
kommun, dnr. TRV 2020/70074, 2024-12-05). Avtalet reglerar ansvar och kost-
nader inom projektet.

7.5.2 Avtal om tillhandahallande av mark enligt 7 § védglagen

Kommunen och Trafikverket har tecknat ett avtal om tillhandahallande av mark
for viganslutningarna (Avtal om tillhandahallande av mark enligt 7 § viglagen,
2024-10-16). Trafikverket genomfor viagforetaget stillningstagande vigplan, pro-
jektering och produktion av anslutningar mellan védg 44 och detaljplaneomrade for
del av Kartasen 1:1, enligt 10 § 4:e st. viglagen, dvs. utan viagplan. Da vigomradet
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eller delar av vigomradet ligger inom detaljplan med kommunalt huvudmanna-
skap, ska kommunen tillhandahélla omradet enligt 7 § viglagen. Kommunen har
genom avtalet tillhandahallit den mark som behovs.

7.5.3 Tidplan
Viganslutningarna planeras att byggas under 2026.
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