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Sammanfattning

Trafikverket har genomfort en atgirdsvalsstudie (AVS) for vig 44 for strackan mellan Gristorp-
Lidkoping samt strickan genom Lidkoping. Forutom Trafikverket har dven Skaraborgs och Fyrbodals
kommunalférbund, Lidkopings kommun, Grastorps kommun, Trollhdttans kommun och Vésttrafik
deltagit. Inom atgardsvalsstudien har brister och behov langs utredningsstrackan identifierats vilket
har resulterat i ett antal atgardsforslag enligt fyrstegsprincipen.

Lings vag 44 finns flera problem inom trafiksdkerhet, framkomlighet och tillganglighet. En brist ar att
vagstandarden och hastighetsgrins varierar vilket kan ge en oférutsagbarhet for trafikanter. Det finns
strackor som dr smala, partier med begransad sikt samt korsningspunkter och héllplatser som kan
upplevas otrygga. Lings strackan forekommer flera delar som har en vigstandard som kan inbjuda till
hoga hastigheter. Det ar dven bristande forutsattningar for ging- och cykeltrafik 1angs
utredningsstrackan. I Lidkoping langs viag 44 uppstér periodvis kapacitetsproblem. Detta géller
framforallt vid cirkulationsplatserna och Agardsbron mellan dessa. Att trafikmingderna forvintas att
oka i framtiden forvirrar problematiken.

For att mota framtidens behov av hallbara transportsystem kravs forbattringar bade for att underlatta
och forbattra framkomligheten samt for att frimja siakerheten och tillgéngligheten for alla trafikanter.
Atgirdsvalsstudien ger forslag pa en stor mingd 16sningar inom alla stegen av Trafikverkets
fyrstegsprincip. Foreslagna atgiarder behover dock inte implementeras exakt enligt atgardsvalsstudiens
forslag. Exempel pa atgirder ar forbattring av korsningspunkter och hallplatser, 6versyn av antalet
anslutningar samt ombyggnad till métesseparerad vag. For Lidkoping beskrivs flera olika
inriktningsalternativ pa langre sikt, dels att befintlig genomfart forbattras dels att en forbifart foreslas.
Oavsett inriktning for Lidkoping bedoms det nddvandigt att pa kort sikt 16sa de mest akuta
kapacitetsproblemen vid Agardsbron.

Ansvarsfordelningen for genomférande och finansiering av dtgdrderna varierar mellan olika aktorer.
Trafikverket kan hantera flera utredningar och &tgarder inom ramen for sin verksamhet, medan mer
omfattande atgarder kan behdva hanteras inom ramen for regionala transportplaner av Vistra
Gotalandsregionen (VGR). Kommunerna kan integrera relevanta atgarder i sina investeringsplaner
eller I16pande verksamheter samt behéver ocksa gora stéallningstaganden kring prioritering av gang-
och cykelatgirder.

Atgirdsvalsstudien har fokuserat pa atgirder for att forbattra trafiksdkerhet och framkomlighet, men
det noteras att kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen inte forbattras av de foreslagna
atgarderna. Denna slutsats betonar vikten av att strava efter ett 1angsiktigt héllbart transportsystem.
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1 Initiera
1.1. Bakgrund

Atgirdsvalsstudien ska studera straket lings vig 44 mellan Gristorp och Lidkoping i Vistra Gotalands
lan. Den studerade strickan har en langd pé cirka 49 km och utgor en koppling mellan norra
Skaraborg mot Trestadsomradet och i forlangningen dven kopplingen mellan Trestad/Bohusldn och
Mailardalen/Stockholm. Vagen kopplar samman E6 i sydvist vid Uddevalla och E20 i nordost vid
Gotene.

Vig 44 ar utpekad som en regionalt viktig vdag och ar en del av det funktionellt prioriterade vagnatet
for godstransporter, ldngvaga persontransporter, dagliga personresor och for kollektivtrafik. Vagen ar
dven utpekad som riksintresse for kommunikation och rekommenderad vig for farligt gods. Strackan
har dven betydelse for turismen séderifran mot lokala mél som Lacko slott, Kinnekulle, Gota kanal och
till/frén vastkusten.

Vistra Gotalandsregionen har i regional plan for aren 2022 - 2033 gett Trafikverket i uppdrag att
analysera prioriterade brister pa det regionala vagnitet, dir vag 44 ingér. Prioriteringen har gjorts i
samrad med respektive kommunalférbund. I regionalplan 2022 - 2033 ar en del av strackan utpekad
som “Kvarvarande strécka forbifart Lidkoping och strdckan Lidképing - Grdstorp” med
utredningsstart &r 2020 eller senare.

Studerad stricka ar indelad i tva delar. Den forsta bendmns Grastorp-Lidkoping och stricker sig
mellan Histen — Agarden (42 km). Den andra strickan benimns forbi Lidkoping och striicker sig
mellan Agirden — Cirkulationsplats Alebicksrondellen (7 km), se Figur 1. For delen forbi Lidkdping
har framkomlighetsproblematik identifierats dir en eventuell fortsattning av utbyggnad av forbifart
Lidkoping tidigare diskuterats. Langs strickan Grastorp-Lidkoping finns en malkonflikt mellan
Forsvarsmakten och trafiksidkerheten pa vigen. Forsvarsmaktens behov innebar att tva delstrackor
inte far fordandras utifran atgiarder pa korfaltsindelning och hinderskapande atgarder. Befintlig vig
behover darfor studeras och forutsattningar tas fram for att 16sa méalkonflikten 1ings med strickan. De
senaste fem &ren har antalet olyckor pa strackan mellan Grastorp och Lidképing 6kat enligt statistik
fran Transportstyrelsen vilket ocksa ligger till grund for atgardsvalsstudien.
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Figur 1. Strdckning fér utredning (Bakgrundskarta NVDB 2022).
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1.2. Syfte

Atgirdsvalsstudien ska landa i &tgirder for planering pa kort, medelldng och 1ang sikt utifran de
brister som framkommer samt de som redan ar kdanda. Studien har tvé uttalade geografiska delar:

e For delen Grastorp-Lidkoping ska det studeras hur mélkonflikten mellan Forsvarsmaktens behov
och trafiksdkerhet pé strackan kan hanteras.

e For delen forbi Lidkoping ska forutsatiningar for en fortsattning forbifart Lidkoping etapp 2
studeras.

e For delen forbi Lidkoping, korsningen vig 44/187 samt Alebacksrondellen, ska det dven studeras
for det fall etapp 2 inte kan genomforas.

Genom &tgirdsvalsstudien ska medverkade parter f4 en gemensam bild av nuldge, problem,
malkonflikter och finansieringsmojligheter samt en gemensam mélbild. Atgirdsvalsstudien ska vara
trafikslagsovergripande och utgé fran fyrstegsprincipen. Atgirdsforslagen som arbetas fram ska ta
hinsyn till bdde personresor och godstransporter. Atgirdsvalsstudien ska kunna anviindas som
underlag for fortsatt planering. Det innebér att den ska visa en eller flera mdjliga vagar framéat och nir
och hur olika atgéarder i respektive fall behover genomféras.

1.3. Mal

Den 6vergripande mélsattningen for dtgardsvalsstudien ar att genom fyrstegsprincipen kunna
identifiera trafikslagsovergripande atgarder och kombinationer av atgidrder som resulterar i:

e Okad tillginglighet p4 ett sitt som minskar klimatpaverkan
e Forbattrad trafiksdkerhet och kapacitet

o Atgirderna som foreslis ska motiveras utifran att de bidrar till ett samhéllsekonomisk effektivt
och langsiktigt héllbart transportsystem.

1.4. Avgransningar

1.4.1. Avgransning av innehall och omfattning

Atgirdsvalsstudien ska klargora vigens olika funktioner och omfattar bade person- och godstrafik i
stréket. Vidare ska dtgirdsvalsstudien vara trafikslagsévergripande med fokus pé framkomlighet och
trafiksdkerhet. Viktiga miljokonsekvenser ska dven beaktas i atgardsvalsstudien.

1.4.2. Geografisk avgransning

Atgirdsvalsstudien avgrinsas till att studera striket lings vig 44 mellan Hasten vig 44 (Norra Bjorke)
i Trollhdttans kommun i vist till Alebacksrondellen i Lidkopings kommun i 6st, se Figur 2. Strackan
har en total langd pa cirka 49 km och striacker sig genom tre kommuner enligt féljande:

e 3 km — Trollhidttans kommun
e 22 km — Gréastorps kommun
¢ 24 km — Lidképings kommun

Under arbetet ska 6vervigande om detaljeringsgraden stimmas av med bestillaren. Detta framst da
strackan ar 49 km lang.
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Figur 2. Geografisk avgrdnsning fér dtgdrdsvalsstudien med kommungrdnser (Bakgrundskarta NVDB 2022)
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1.4.3. Avgransning kopplat till Férsvarsmaktens verksamhet

Trafikverket har inledningsvis stamt av forutsiattningar gillande Forsvarsmaktens intressen langs vag
44. Forsvarsmakten har informerat om de tva delstrackor som inte far forandras utifran
korfaltsindelning och hinder. Den vistra strickan ar cirka 10 km 1&ng och den 6stra cirka 8 km, se
Figur 3. Mellan den 6stra och den vistra strackan ska den fria bredden vara minst 4 meter och inga
hinder hogre 4n 0,8 meter far forekomma. Brister och behov inventeras dock pa hela strackan men
kraven fran Forsvarsmakten beaktas gillande dtgiardsforslag.
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Figur 3. Oversikt mélkonfliktsomrdde, réda linjer markerar véstra och 6stra striickan (Bakgrundskarta NVDB
2022).
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1.4.4. Tidshorisont for atgarders genomforande

Studien utgar fran en tidshorisont fram till & 2030 och &r 2040. Ar 2030 #r valt med héinsyn till
planperioden for regional plan (2022—2033). Ar 2040 ir ett mer lngsiktigt scenariodr dir Aven storre
ofinansierade &tgirder kan inrymmas. Atgirderna ska kunna provas i planrevidering ar 2026.
Foljande forslag pa tidsperspektiv for atgarder ar:

e Kort sikt (2024 - 2028)
e Medelléng sikt (2029 - 2034)
¢ Lang sikt (2035 - 2040)

1.5. Forutsattningar for finansiering av atgarder

Vid uppdragsstart av tgiardsvalsstudien saknas utpekade medel for strackan. Medel som kan vara
mojliga att nyttja for mindre atgérder pa kort sikt finns dock inom atgdrdsomradet Trimning och
effektivisering i strak” i forslaget till regional plan for dren 2022—2033.

Inom den regionala budgeten finns bland annat medel avsatta for kollektivtrafik- och cykelatgarder
samt for mindre vigatgirder. Atgirderna 4r av mindre karaktir med en investeringskostnad pa hogst
50 miljoner kronor. Val av &tgarder ska utga fran inriktningsunderlaget och de vigledande
principerna. Generellt sett ar dtgirderna for de forsta 4—6 aren av den regionala infrastrukturplanen
redan bundna till objekt och resterande medel €j dr bundna till specifika objekt.

For storre, mer langsiktiga atgiarder kravs ett underlag, inklusive GKI (Grov kostnadsindikation) och
SEB (Samlad effektbedomning), sa att atgdrderna kan prévas i kommande planrevidering ar 2026 eller
senare.

1.6. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Atgirdsvalsstudien genomfors enligt metodiken i Trafikverkets publikation 2015:171
»Atgirdsvalsstudier — Nytt steg i planeringen av transportldsningar”. Atgirdsvalsstudier bestar av fyra
faser; initiera, forsta situationen, préva tinkbara 16sningar samt forma inriktning och rekommendera
atgirder, se Figur 4.

s p e Forma inriktning
o Forsta Priva tankbara
Initiera I . och rekommendera
situationen l6sningar 5, .
atgarder

Figur 4. Atgérdsvalsstudiens faser och indelning i skede 1 respektive skede 2.

Fyrstegsprincipen tillimpas i studien:

1. Atgirder som kan paverka behov av transporter och val av transportsitt.

2. Atgirder som effektiviserar nyttjande av befintlig infrastruktur och fordon.
3. Begriansade ombyggnationer.

4. Nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsétgarder.

Trafikverket Region Vést dr ansvarig for tgiardsvalsstudien och dess genomférande. Inom uppdraget
ingér en arbetsgrupp bestdende av Trafikverket, Skaraborgs Kommunalforbund, Fyrbodals
Kommunalférbund, Lidk6pings kommun, Grastorps kommun, Trollhdttans kommun och Vésttrafik.
Arbetsgruppen sammantrider regelbundet under samtliga faser i studien. Arbetsgruppens uppgift ar
att bidra med underlagsmaterial, delta aktivt i &tgdrdsvalsstudiens process samt ansvara for forankring
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i den egna organisationen. Atgirdsvalsstudiens forsta del genomfors av Norconsult p& uppdrag av
Trafikverket. Atgéirdsvalsstudiens andra del genomfors av Ramboll.

1.6.1. Identifierade intressenter

I syfte att finga upp potentiella konflikter mellan intressen har olika intressenter identifierats och
deltagit i studien. En inledande kartlaggning av identifierade aktorer och 6vriga intressenter
genomfordes av arbetsgruppen i ett tidigt skede. De identifierade intressenterna redovisas i Tabell 1
nedan.

Tabell 1. Identifierade intressenter.

Arbetsgruppen Workshop Dialog
Skaraborgs Kommunalférbund Branschorganisationer Kommunpolisen
Fyrbodals Kommunalférbund Lénsstyrelsen Vastra Gotalands lan  Forsvarsmakten
Lidképings kommun Angransande kommuner Raddningstjansten
Gréastorps kommun Lantbrukarnas riksforbund (LRF) Akeriféreningen Skaraborg
Trollhdttans kommun Vastsvenska handelskammaren
Trafikverket Planering Trafikverket Planering (Béarighet,
(Atgirdsplanering, Atgardsbestallare), Investering,
Samhallsplanering), Trafikmiljo Underhall
Vasttrafik

Arbetsgruppen

Arbetsgruppen har varit involverade under hela dtgirdsvalsstudien dir gruppen sammantratt
kontinuerligt under arbetsprocessens samtliga faser. Arbetsgruppen har, férutom att delta i
arbetsgruppsmoten, i uppgift att ta fram underlagsmaterial, ange lasanvisningar, ansvara for
forankring i sin egen organisation och 6verenskommelse kring AVS-processen.

Workshop

Ovriga intressenter bjods in till en workshop som hélls digitalt under september 2022. P4 workshopen
diskuterades brister, behov och utmaningar som ror tillgdnglighet och framkomlighet utifran ett
regionalt och lokalt perspektiv.

En andra workshops genomfordes i Lidkoping under februari 2023. Vid detta tillfille medverkade
arbetsgruppen samt ytterligare medarbetare fran Trafikverket, kommunalférbunden, kommunerna
och dven ett antal externa aktoérer. Under workshopen var fokus dtgardsgenerering med utgangspunkt
fran problembeskrivningen och de atgirdsvalsstudiespecifika malen samt att fyrstegsprincipen skulle
tillampas.

Dialog
Separat dialog har forts med kommunpolisen, Akeriforetagen, Forsvarsmakten och raddningstjinsten
via mejlkontakt och digitala méten.
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1.7. Tidigare planeringsarbete och gallande planer

Nedan redovisas relevant material som har hamtats fran planeringsdokument, strategier och tidigare
utredningar med koppling till utredningsomrédet.

1.7.1. Trafikverket
e Vigplan for Vag 44, forbifart Lidkoping, delen Lidkoping-Kallby (2014).

e Forstudie vig 44 Hale Tang — Lidkoping (2008).
o AVS Vig 49 Skara-Lidképing (2020).
e Lokaliseringsplan Riksvig 44 — Forbifart Lidképing (1997).

e Forstudie — Riksvig 44 Forbifart Lidkoping med vagskal 44/2704/2714 (Kallbykorsningen)
(2002).

1.7.2. Vasttrafik/Trafikverket
Atgirdsplan — Strak 5 (2011).

1.7.3. Trollhattans Stad
e Oversiktsplan (2014).

Cykelplan (2022).

Trafikstrategin (2015).

1.7.4. Grastorps kommun
e Oversiktsplan (2016).

e Planeringsunderlag for Rasta Gristorp (Tre Algar) frin pagiende dversiktsplanarbete (2022).

e Inriktningsdokument for kommunens ging/cykelviagar, motionsspér samt friluftsomraden i
tatorten (2020).

1.7.5. Lidkdpings kommun
e Fordjupad 6versiktsplan (2022).

e Oversiktsplan (2018).
e Detaljplan for del av Kartdsen 1:1 Reningsverket, Lidkopings kommun (2022).
e Detaljplan for del av Kartasen 1:1, Lidk6pings kommun (2020).

En o6versiktlig bild 6ver planeringsarbetena och planerna redovisas i Figur 5. I nedanstidende avsnitt
beskrivs dven fardigstéllda respektive planerade projekt som ar relevanta for denna atgirdsvalsstudie
utredningsstricka. I relevanta fall anges vilket numrerat objekt i Figur 5 de hor till.
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Figur 5. Oversiktlig bild och planeringsunderlag och faststéllda planer. Det kan finnas mindre avvikelser i figur avseende vissa Gtgdrders fysiska utbredning jémfért med
aktuell planering.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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1.7.6. Nyligen fardigstallda projekt i anslutning till vag 44

Vigplan for Vag 44, forbifart Lidkoping delen Lidkoping-Killby 2014

I direkt anslutning till den studerade strackan pa viag 44 har Trafikverket anlagt en ny striackning pa
Vag 44, fran cirkulationsplats Alebdcksrondellen, i korsningen vag 49/44, till cirkulationsplatsen i
Killby i Gotene kommun, se Figur 5. Vagen 6ppnades for trafik sommaren 2019 och ar nu
motesseparerad 2+1-vag med mittréacke vilket innebar battre framkomlighet och trafiksakerhet pa
strackan jamfort med tidigare. I samband med att den nya strackningen 6ppnades har trafiken
minskat genom Filsback. I slutskedet av projektet gjordes dven en trimningsétgard for
cirkulationsplats Skararondellen som till en bérjan inte ingick i projektet. Strackan ar totalt 9 km léng,
varav 7 km i ny striackning med 2+1-viag. Denna etapp hade en totalkostnad om 446 MKkr i prisnivé
2021.

Vigplan for Vig 49, gang- och cykelviig, delen Gristorp-Tre Algar 2016

P4 striickan mellan Gristorps titort och Tre Algar har Trafikverket anlagt en ny gang- och cykelvig
langs den sodra sidan av vag 47. For att skapa plats for gdng- och cykelvigen har korbanan flyttats
norrut. Den 2,5 meter breda gang- och cykelviagen har en ldngd pa 3,6 km. Uppskattad totalkostnad for
projektet var 16,8 Mkr och utbyggnaden planerades att ske under 2017.

1.7.7. Tidigare planeringsunderlag

Forstudie vag 44 Hale Ting — Lidkoping 2009 (VV 2009/6284)

En forstudie upprattades 2008 for strackan Hale-Téang till Lidkoping pé vag 44, se Figur 5. Studien
lyfter brister pa delar av striackan kopplat till horisontalkurvor och kron vilket gor omkoérningar
riskabla pa striackan. Studien lyfter 4ven de manga anslutningarna till vigen som leder till lagre
trafiksdkerhet. Vagstandarden varierar langs vig 44 och studien foreslar olika atgirder pa olika delar
av viagen. De fyra flygstrackorna foreslds byggas om till 2+2 vig och mellanliggande strackor till 1+1
vag. Strackor med smalare sektion (7—8 meter) foreslas forses med rafflad mittremsa och breddas till
tre korfalt pa kortare strackor for att erhélla omkoérningsmojligheter. Utover detta ska striackan mellan
Bjorksiter och Lidkoping breddas till en 2+1 vdg. Studien foreslar dven utbyggnad av gang- och
cykelviagar langs strackan mellan Gillstad och Mellby.

Atgirdsforslagen som presenterats i forstudien har inte tagits vidare i den regionala planeringen. En
partiell utbyggnad till métesfri vag pa striackan skulle inte heller vara genomférbar med avseende pa
Forsvarsmaktens behov pa strackan.

AVS Viig 49 Skara-Lidképing 2019

Trafikverket har pa uppdrag av Vastra Gotalandsregionen analyserat bristerna pa det regionala
vagnatet dar vag 49 ingér i ett av Vastra Gotalandsregionens prioriterade strak for arbets- och
studiependling. Strickan Lidkoping-Skara dr en mycket viktig pendlingsvig bade for arbets- och
studiependling och har ingen tagforbindelse som alternativ for pendling. Den utgor dven en del av
kopplingen Lidkoping - Skara - Skovde vilket ses som den viktigaste kopplingen mellan Skaraborgs tva
lokala arbetsmarknadsregioner. Studien férordade atgiarder som exempelvis ombyggnad till
motesseparerad vag med 100 km/h, se Figur 5.

Atgirdsforslagen som presenterats i atgirdsvalsstudien har inte tagits vidare i den regionala
planeringen. Det finns dock en delstriacka forbi Skara dar mindre atgarder planeras. Objektet ar inte
namngivet.

1.7.8. Fyrbodals Kommunalférbund

Fyrbodals Kommunalférbund har tillsammans med Véanersborgs kommun och Vistra
Gotalandsregionen paborjat ett arbete att utreda forutsattningarna for en kombiterminal (framst
tag/lastbil) pa Trestad Center vid vig 44/45 i Vanersborgs kommun. Skulle en sddan bli verklighet kan
det fa en paverkan pa godsflédena till och fran Trestad Center, inklusive langs vag 44.
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1.7.9. Skaraborgs Kommunalférbund

Den politiskt forankrade Strukturbild Skaraborg (2015) anger Skaraborgs styrkeomradden inom
tillverkningsindustrin, grona naringar, kunskapsdriven industri och Férsvarsmakten. Strukturbilden
ir ett kunskapsunderlag och en viljeriktning som pekar pé flera argument for vag 44. I Skaraborg ar
koppling till Trestadsomrédet viktigt i ett arbetsmarknadsperspektiv liksom till hogskolestudier i
Trollhéttan. Restidsforkortningar 6kar ddrmed ménniskors tillganglighet till arbete och studier. I ett
godstrafikperspektiv utgor vig 44 en lank mellan E20, E45 och E6 varpd Skaraborgs
Kommunalférbund menar att vig 44 borde tillhora det nationella vignatet.

Etableringar som sker kommande ar i Skaraborg kommer &ven i ett storre utvecklingsperspektiv
paverka béde pendlings- och godsfloden men dar paverkan pa vag 44 inte kan anges i dagslaget.

1.7.10. Vasttrafik

Trafikverket och Visttrafik har pa uppdrag av Vastra Gotalandsregionen tagit fram en atgéardsplan for
ett av nio prioriterade vagstrak i Vastra Gotaland, strék 5, som stracker sig mellan Lysekil-Uddevalla-
Trollhattan-Lidképing-Skara-Skévde-Tibro-Karlsbord-Askersund.

Enligt Atgirdsplanen for Strak 5 (2011) finns det flera strickor pa vig 44 som i dagsliget inte har
vagstandard for 100 km/h men som i ett langre perspektiv pa ett kostnadseffektivt sitt skulle kunna
atgardas for detta andamal.

Bade vig- och jarnvigsstrackan mellan Trollhédttan och Lidkoping ar tva av fem utpekade strackor
langs strak 5 med tillhorande funktionella krav enligt atgardsplanen. For vagstrackan ar det
prioriterade funktionella kraven en jimn hastighet och en siker vdg. For jairnvagsstrackan ar de
prioriterade funktionella kraven en kortare restid pa strdket mellan mélpunkter och hogre
marknadsandel for kollektivtrafiken i starka strak.

I Forstudie infor upphandling Trafik 2024 Skaraborg foreslas Linje 1 express att utvecklas genom
taktfast tidtabell och utokade avgangar pa helger. Linjen ska fortsatt ha syfte att erbjuda snabba resor
och mojliggora for arbets- och studiependling inom linjens strackning samt erbjuda en ldnk mellan tég
och buss i Trollhittan, Lidképing och Skovde. Forslaget foreslar vidare att busslinje 100 reduceras da
linjen ar lagfrekvent och har turer med mycket 1ag andel resande. De avgéngar dir andel resande ar 1ag
foreslas darmed att dras in.

1.8. Gallande kommunala planer

Géllande 6versiktsplaner och andra kommunala planer f6r respektive kommun som utgor underlag for
atgirdsvalsstudien redovisas nedan.

1.8.1. Trollhattans stad

Oversiktsplan 2013
I 6versiktsplanen namns vig 44 som en viktig lank i den 6st-vastliga forbindelsen frén inlandet till
vastkusten. Strackningen avses inte fordndras genom Trollhattan.

Remissutgava Cykelplan 2022

Ett nytt forslag pa cykelplan for Trollhattan finns ute pa remiss 2022. Cykelplanen ar ett underlag for
planering, byggande och drift samt i beslut kring nya investeringar. Planen innefattar 10 objekt varav
strackan viag 44 Hasten — Trollhdattans kommungrans, med en langd pé 2,7 km, ar en. Objektet innebar
utbyggnad utmed statlig vag och saknar beriknad kostnad.

1.8.2. Grastorps kommun

Oversiktsplan 2016

Kommunen ser mojligheter till forbattring av standarden pé vag 44 i riktning mot Lidkoping eftersom
vagen ar en viktig 1ank mellan vag E45 och E6 i vister och viag E20 i 6ster. VAg 44 har betydelse for
lage i regionen och for framtida utvecklingen med avseende pa bland annat pendling och transporter.
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Planeringsunderlag for Rasta Griistorp (Tre Algar) frian pagiende 6versitsplanarbete
2022

Vid cirkulationsplatsen mellan vag 44 och vig 47 finns idag en bensinmack och ett Rasta (f.d. Tre
Algar). Det finns en dldre detaljplan fran 1996 for omradet kring Tre Algar (DP 1444-P5) som
innehéller en mindre yta avsett for service och handel som inte ar fullt utbyggd. Den nya
oversiktsplanen vill peka ut en storre yta kring Tre Algar for nya verksamheter.

For omradet kring Tre Algar ska, enligt arbetsmaterial som ingar i det pigiende arbetet med Gristorps
nya Oversiktsplan, handel, lagerhallning och logistikhantering vara lokaliserad, se Figur 5. De nya
verksamheterna innebar en 6kad andel transporter och persontrafik.

Inriktningsdokument for kommunens gang/cykelvigar, motionsspar samt
friluftsomraden i titorten 2020

Syftet med kommunens inriktningsdokument ar att ha en politiskt faststalld 1dngsiktig inriktning
géllande motion och rekreation. Fran korsningen mellan vag 2561 och vig 2565 ska en asfalterad géng-
och cykelvag anldggas utmed vag 44 i riktning mot Lidképing. Gang- och cykelviagen ska folja langs
oOstra sidan av viag 2561 och langs sodra sidan av viag 44 fram till Rudberga. Harifran ansluter
grusvagar mot Sirestad, Héle och vidare ut pa landsbygden. Fran cirkulationsplatsen mellan vag 44
och vig 2050 till kommungrénsen till Trollhédttan ska en asfalterad gang- och cykelvig anldggas langs
med norra sidan av vig 44. De planerade gang- och cykelvigarna redovisas i Figur 5.

1.8.3. Lidképings kommun

Fordjupad o6versiktsplan 2022

Den fordjupade 6versiktsplanen belyser vikten av infrastruktursatsningar pa bade vig 44 och vig 49
samt att det bor utredas vilka forbattringar som kan goras pa det kommunala vignétet inne i
Lidkoping for att 6ka tillgdngligheten.

Kommunen planerar for utbyggnad av flera omraden inom Lidk6ping. Rada Prastgard och
Tomtehagen utgor det till ytan storsta utbyggnadsomradena pa cirka 60 respektive 35 hektar och
ligger i ndra anslutning till vig 44, se Figur 5. Omradena ska i huvudsak inrymma en blandad
bostadsbebyggelse men det ska dven finnas plats for bland annat arbetsplatser, icke stérande
verksambheter, forskola, skola och ytor for idrott och fritid. Omradenas nirhet till vig 44 majliggor for
en attraktiv mark for verksamheter som ocksé kan skapa en skyddande skirm mellan vigen och
bostadsbebyggelsen.

Oversiktsplanen tar upp att nuvarande vig 44 utgor en barridr i staden och lings Vinern dir vigen
skar av tillgdngligheten till vattnet. Vigen ger upphov till bullerstérningar i omgivande bostadsmiljoer,
som exempelvis vid Gillstad. De forslagna bostdderna i Gillstad (cirka 5 hus) kommer dock att ligga vil
avskirmade fran trafiken pa vig 44. Aven foreslagna bostider i Rada pristgard och i Tomtehagen
ligger néra befintlig vig 44 vilket innebar viss risk for bullerstérningar.

Lidkopings kommun har avsatt en korridor for ny forbifart Lidképing, se Figur 5. Korridoren har
avsatts med hinsyn till Vagverkets Lokaliseringsplan Riksvig 44 — Forbifart Lidkoping fran 1997.
Redan i generalplanen fran 1984 hade kommunen med ett omréde som senare justerats under
Lokaliseringsstudien fran 1997 och Forstudien for Riksvig 44 — Forbifart Lidkoping med vagskal
44/2704/2714 fran ar 2002.

I ndromrédet till korridoren planeras dven solcellspark och nytt reningsverk for kommunen.

Kommunen 6nskar att utbyggnaden av viig 44 ska fortsitta enligt Férdjupad Oversiktsplan 2022. Den
befintliga vag 44 kommer vid en ny férbifart kunna stéllas om och fa en karaktir av en stadsgata och
barridreffekten som vigen utgor idag kan reduceras dd kommunen forvéntas bli vighéllare.
Jordbruksmarken norr om den nya forbifarten kommer ocksé fa en 6kad tillgdnglighet till bade
transportnitverket och till staden. Genom forbifarten kan mojligen forbifartstrafik gynnas och
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konflikterna med stadstrafiken minska, detta kommer behova utredas vidare i denna atgirdsvalsstudie
via trafikanalyser.

Oversiktsplan 2018

Fran kommunens 6versiktsplan 2018 finns planer pa framtida cykelstrdk. En géng- och cykelvig
foreslis byggas ut soder om vig 44 mellan Lidkoping, Mellby och Gillstad fram till anslutningen av vig
2586 till vag 44, se Figur 5. Gang- och cykelviagen genomfors 2022. Det finns dven planer for en gang-
och cykelviag mellan Filsback och Vinninga. Delen Filsbick — vag 44 ska byggas under 2023 och delen
vag 44 — Vinninga planeras paborjas med vagplaneskedet efter 2025.

Enligt planen finns ett vagreservat for fortsatt utbyggnad av vig 44 forbi Lidkoping stad at vister, se
Figur 5. Inga anldggningar eller bebyggelse som kan férhindra en andamalsenlig utbyggnad av vigen
far tillkomma enligt planen.

I 6versiktsplanen foreslds Hovby som ett nytt tatortsnira verksamhetsomréde. Hovby ligger néra
flygplatsen och den foreslagna forbifarten av viag 44 samt i anslutning till det nya avloppsreningsverket
(se punkt 10). Verksamhetsomradet kommer ha ett strategiskt l4ge bade i forhéllande till det regionala
vagnitet och till flygplatsen, se Figur 5. Omradet kan bli attraktivt f6r etablering av verksamheter som
till exempel logistikforetag och kommer vara beroende av anslutning till vag 44.

Detaljplan for del av Kartasen 1:1 Reningsverket, Lidkopings kommun 2022

Detaljplanen syftar till att mojliggora byggnation av ett nytt avloppsreningsverk inom skogsomréadet
Kartasen/Ekestubben cirka 4 kilometer sydost om Lidkopings centrum, cirka 650 meter vister om vig
184 och 600 meter norr om start- och landningsbanan vid Lidképings flygplats. Planomradet omfattar
cirka 8 hektar mark och ligger i nira anslutning till vagreservat for vig 44 och start och landningsbana
for Lidkopings flygplats, se Figur 5. Genom att planligga och bygga ett nytt reningsverk mojliggors
rivning av nuvarande reningsverk, lokaliserat i Vastra hamnen, vilket medfor att mark frigors for
byggande av en ny central stadsdel, Hamnstaden, i Vastra hamnen for bostider, skola och annan
service. Detaljplanen vann laga kraft i juli 2022.

Detaljplan for del av Kartésen 1:1, Lidkopings kommun 2020

Detaljplanen syftar till att mojliggora etablering av sdllankops- och volymhandel, andra
utrymmeskravande verksamheter samt industri och drivmedelsforsiljning. Detaljplanen omfattar
redan befintligt planlagda omraden for industri och oexploaterad mark s6der om dessa. Planen
omfattar cirka 52 hektar mark och medger handel i direkt narhet till nya vig 44, se Figur 5. Nya
anslutningar till vig 44 kommer byggas kring Alebacksrondellen i Lidképing for att koppla pa industri-
och handelsomrade Kartdsen. Detaljplanen vann laga kraft i oktober 2020.
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1.9. Anknytande planering

1.9.1. Grastorps kommun

Vig 47/vig 2562, atgirder forbifart Gristorp

Kommunen har pagaende planering for omledning av trafik till nuvarande vag 2561 i den Gstra delen
av Grastorps titort. Strackningen innebar att vag 44 kopplas ihop med vag 47 via férbattringar i det
befintliga vagnatet och att viag 2561 skyltas om till viag 47. I april 2022 vann vigplanen for forbifart
Gristorp laga kraft efter att tidigare blivit faststélld av Trafikverket.

Den nya forbifarten har som syfte att styra om tung trafik fran vig 47 genom Grastorp till vig 2561,
oka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter ldngs vdg 2561, minimera bullerproblem som forviantas
uppstd med 6kade transporter p vig 2561 samt 6ka kapaciteten i korsningarna vig 44/vig 2561 och
vag 47/vag 2561. Laget redovisas i Figur 5.

En cirkulationsplats planeras enligt vigplanen att anldggas i korsningen mellan vag 44 och 2561 med
byggstart under 2022, se Figur 6. Tidigare har farligt gods blivit hanvisade till samma strackning, dvs
vag 2561 och vag 44 i stéllet for vag 47 genom Grastorp.
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Figur 6. Planerad cirkulationsplats mellan véig 44 och vdg 2561 (Bild fran véigplan fér vig 47/6stra vidgen
férbifart Grdstorp 2020).

1.9.2. Lidképings kommun

Framtidens Framnis

Det ar visentligt att ndmna att det i Lidkoping pagar arbete med ett flertal detaljplaner som kan ge
paverkan pé trafiksystemet och alstra trafik. Ett viktigt exempel ar detaljplanering for ett nytt badhus
och for nya bostiider som pagar under 2022. Aven en strukturplan héller pa att tas fram for att sy ihop
helheten av omrédet med bostader, badhus, museum, strandpromenad, Hamnstaden och Framnis IP.
Om planen blir verklighet kommer stadstrafiken sannolikt medfora okad trafikbelastning pa
Agardsomradet vid vig 44 och Agirdsrondellen.
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2 Forsta situationen

2.1. Nulage — Befintliga forhallanden och férutsattningar

Kapitlet syftar till att beskriva nuldget samt de forutsattningar som paverkar tillgangligheten och
mobiliteten pa vag 44.

2.1.1. Strackans funktion idag

Overgripande funktioner

Vig 44 ar enligt den nationella vigdatabasen (NVDB) klassad som en regionalt viktig vig och ingar i
det funktionellt prioriterade vignatet (FPV). Det funktionellt prioriterade viagnitet pekas ut av
Trafikverket, regionala planupprittare och kollektivtrafikmyndigheterna och utgors av vigar som ar
viktiga for den nationella och regionala tillgingligheten. Vigen ar klassad som funktionellt prioriterad
for dagliga personresor, langviga personresor, godstransporter och kollektivtrafik. Vagen tillhor
klassen "regionalt viktiga vagar”. Vigen dr dven utpekad som strategiskt vagnat for tyngre transporter,
primar vag for farligt gods och som Riksintresse vig. Vag 44 mellan Skararondellen mot Lidkopings
hamn klassas dven som riksintresse enligt beslut sep 2022.

Underlag for att varna om vigarna som ingéar i det funktionellt prioriterade viagnatet har tagits fram av
Trafikverket. En prioriteringslista med atgirder for att bevara och hoja tillgangligheten har upprittats
med syfte att undvika &tgarder som paverkar vigarnas funktion negativt. Hog tillforlitlighet géllande
restid och viagstandard ar viktig for vigar som ingar i det funktionellt prioriterade vignatet.

Arbets- och studiependling

Historiskt sett har arbetspendlingen i regionen delats av mellan de tvd kommunfoérbunden Skaraborg
och Fyrbodal. Vig 44 binder samman Fyrbodal och Skaraborg och ar darfor link mellan forbunden
kopplat till arbets- och studiependling.

Arbetsplatserna langs vag 44 ar till stor del forlagda i tatorterna medan boendestrukturen ar mer
utspridd och det sker naturligt en hogre grad pendling for saval studier som arbete mellan tiatorterna
och sméorterna. Enligt Forstudie Skaraborg 2022 har ungefir 7 av 10 personer i Skaraborg tillgang till
kollektivtrafik med 10 dubbelturer eller mer inom 400 meter fran sin arbetsplats.

Arbetspendlingsmonstret i form av in- och utpendling f6r 2018 illustreras i Figur 7. Den totala in- och
utpendlingen for kommuner i Vastra Gotaland har, enligt Vastra Gotalands trafikforsorjningsprogram
2021—2024, 6kat med 15% de senaste tio dren, men med stor skillnad mellan kommunerna.
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Figur 7. Arbetspendling i Vistra Gétaland 2018. Bild fran Vistra Gétalandsregionen.

I Figur 8 illustreras andel av de sysselsatta bosatta i respektive kommun (nattbefolkning) som pendlar
till en annan kommun ar 2016. I tre av fyra kommuner pendlar idag mer 4n en tredjedel av de som
arbetar i en kommun for att jobba.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Figur 8. Andel pendlare 2016 (Vdstra Gétalandsregionen 2019).

I Tabell 2 redovisas antalet pendlare mellan Trollhittan, Grastorp och Lidkoping och dess utveckling
mellan ar 2000 och 2018. Pendlingen kan till stor del antas ske lings med vig 44.

Tabell 2. Férdelning av pendlare enligt SCB 2018 (Vdsttrafik 2022).

Gréstorp Trollhattan 563 542 505 442 457 -19% -106
Gréstorp Lidkoping 239 239 263 239 256 7% 17
Lidkoping Trollhattan 152 154 186 176 186 22% 34
Lidkoping Grastorp 106 117 119 109 122 15% 16
Trollhattan Grastorp 49 58 94 121 118 141% 69
Trollhattan Lidkoping 71 115 137 141 139 96% 68

Enligt Trafikverkets och Visttrafiks Atgirdsplan Strik 5 (2011) 4r pendlingen mellan Trollhiittan och
Lidkoping mycket liten sett till kommunernas storlek och det méttliga avstdndet. Det kan forklaras
med att restiderna med buss ir for 1anga, 65 minuter, for att stimulera till pendling samt att en
direktlinje saknas.

Enligt Vistra Gétalands Trafikforsorjningsprogram 2021—2025 ar tillgdnglighet med kollektivtrafik till
gymnasieskola som ger en studieinriktad utbildning inom regionen god. Over 90% av befolkningen har
en resviag som ar 30 minuter eller kortare. I dagslaget finns inte motsvarande statistik for hogskola och
universitet da detta resande ar mer oregelbundet och inte alltid knutet till skolan man ar skriven pa.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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2.1.2. Trafiknat

I detta avsnitt beskrivs trafiknétet i utredningsomradet for bil- och kollektivirafiken samt f6r gdng- och
cykeltrafiken.

Vigbredder och vagutformning

Liangs vag 44 ansluter statliga och enskilda vagar. I Lidk6pings centrala delar ansluter dven
kommunala gator. Vag 44 ar till storsta delen en vanlig tvafaltsvag utan separering och har endast tva
kortare strackor som dr motesseparerade 2+1 vigar, se Figur 9. Vagbredden varierar mellan 6,6 — 13,6
meter men vid de si kallade landningsstrackorna ar vigbredden omkring 17 meter. Vigbelysning
saknas pa strackan bortsett fran vid anslutningar in till de storre tatorterna och i de storre
korsningarna.

2+1 VAG

il Ligkdping /\S Filghack

2+1 VAG

36-65m 9,6-13,5m Vara
6,6-9,5m =13,6 m

Zkm

Figur 9. Vidgbredder lidngs vig 44 (Bakgrundskarta NVDB 2022).

Hastighetsbegrinsningar

Hastighetsbegransningen pa vig 44 ar for stora delar av striackan 8o km/h. Hastigheten varierar dock
mellan 60 km/h och 100 km/h, se Figur 10. Vissa delar har en hastighetsbegriansning 70 km/h och dar
mittricke finns ar hastighetsbegransningen 100 km/h. Genom Lidkdping finns vissa strackor med 60
km/h. P4 strickan sker manga hastighetsovertridelser, i synnerhet pa strickan mellan Tre Algar och
Sorby med snitthastighet pa cirka 10 km/h 6ver hastighetsbegransningen. I Lidkoping ar
medelhastigheten generellt ligre dn hastighetsbegriansningen langs striackan. For de strackor dar
mitning av medelhastighet finns redovisas denna inom parentes ovanfor respektive
hastighetsbegransning i Figur 10 nedan. I figuren redovisas dven befintliga hastighetskameror (ATK)
och dess monteringsar. Det finns idag 6 platser med hastighetskameror pa vistra delen av strackan.
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Figur 10. Hastighetsbegrénsningar och ATK ldngs vdg 44. Vid hastighetsmarkering stdr medelhastighet fér
personbilar utan sldp angivet inom parentes. Dér vérde saknas finns ingen mdtning vid aktuell hastighet. Vid
placering av ATK stdr det drtal dé den monterades férsta gdngen. (Bakgrundskarta NVDB 2022).

Biltrafik
Vig 44 dr en statlig viig med Trafikverket som vighéllare. Arsmedelsdygnstrafiken (ADT) dr uppmiitt
ar 2019 och redovisas i Figur 11 nedan. Andelen tung trafik ar mellan 7-16% ldngs med strickan.
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Figur 11. ADT vid olika mdtpunkter lings vig 44. ADT for viig 44 redovisas i orange firg och ADT fér anslutande
vdgar i bl farg.
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Turist- och sdsongsvariationer

Det forekommer en viss sdsongsvariation av trafikmangden lings med strackan. For vistra delen av
strackan, fram till Mellby, 6kar trafiken upp till 55% mellan juni och september fran
sdasongsgenomsnittligt trafikflode. Vid korsning till vdg 2564 uppgér dock 6kningen till narmare 80%.
For strackan 6ster om Mellby ar trafikokningen upp till 35% mellan minaderna juni och oktober,
bortsett fran strickan mellan Agirdsrondellen och Skararondellen dir 6kningen endast gir upp mot
15%. Vardena ar hamtade fran Trafikverkets vagtrafikflodeskarta.

Kollektivtrafik
I detta avsnitt beskrivs kollektivtrafik bade pa vig och jarnvag.

Busstrafik

Vig 44 ar en del av det funktionellt prioriterade vignatet for kollektivtrafik. Den ar del av ett regionalt
politiskt beslutat prioriterat strak som pekas ut i Trafikforsorjningsprogrammet (Vastra
Gotalandsregionen, 2016, beslut Regionfullmaktige maj 2021). Strackan trafikeras av Vasttrafik med
béde expressbuss och regionlinjer. De busslinjer som trafikerar vag 44 under perioden 2022—2023,
samt ska trafikera i nytt trafikavtal frdn och med juni 2025 beskrivs kortfattat nedan. Férandringar i
kollektivtrafiken kan dven ske i den arliga trafikplaneprocessen.

1 Express Trollhdttan — Lidkoping — Skovde

Linjen avgar mandag-sondag. P4 vardagar sker 16—17 avgangar per dag pa strackan Trollhattan-
Skovde, 4—5 avgangar per dag pa enbart strackan Trollhdttan — Lidképing och 21—22 avgéngar per dag
pa enbart strickan Lidkoping — Skovde. Pa helger sker 8—11 avgangar per dag pa strickan Trollhdttan

— Skovde, 1 avgang per dag pa enbart striackan Trollhidttan — Lidk6ping och 1—2 avgéngar per dag pa
enbart strickan Lidkoping — Skovde. Kvillstrafiken ar glesare dn dagtrafiken.

Linjens syfte ar frimst arbets- och studiependling men ocksé fritidsresande. I Malbild tag 2028 -
inklusive storregional busstrafik beskrivs Linje 1 express som en snabb linje som f6ljer huvudvigen
mellan dessa orter. Linjen tar oftast cirka 2 timmar enligt tidtabell for hela strackan Trollhattan —
Skovde.

I Forstudie infor upphandling Trafik 2024 Skaraborg beskrivs det hur det pa Linje 1 express sker fler
resor pa strackan Skovde — Skara — Lidkoping jamfort med striackan Lidkoping — Trollhdttan. Linje 1
express har redan idag en storregional karaktir med gena linjestrackningar mellan de storre orterna
dir ocksa restidskvoten nér mélnivierna. Forstudien foreslar taktfasta tidtabeller for att 6ka resandet
da trafiken blir lattare att planera efter och byten till andra linjer kan stiarkas. Det finns ocksd goda
mojligheter till att anpassa tidtabellen med tétare takt di resandet 6kar vilket kommer ske i och med
nytt avtal frin juni 2025. Darmed ersétts de turerna som i hogtrafik inte angor Gréstorp respektive
Skara.

100 Grdstorp — Lidkdping
Avgér mandag-fredag med fyra avgéngar per dag, tvd dubbelturer pa morgonen och tva dubbelturer pa
eftermiddagen. Busslinjen trafikerar parallellt med Linje 1 express, men stannar vid mellanliggande

hallplatser. Linjen har dven en nigot annan korvag och trafikerar Gillstad och Mellby ndrmare. Linje
100 fyller framst en funktion for studiependling. I "Forstudie infér upphandling Trafik 2024
Skaraborg” beskrivs det att linjen ar 1agfrekvent idag och resandet har minskat under aren 2016 och
2019 och linjen foreslas darmed reduceras.
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640 Grdstorp — Trollhdttan

Avgar mindag-fredag med sex avgingar per dag och omvant Trollhdttan — Grastorp sju avgéngar per
dag varav tvd méste forbestéllas. Linjen trafikerar parallellt med Linje 1 express, men stannar vid
mellanliggande héllplatser och har en annan korvég, via Stallbacka industriomrade pa vig in till
Trollhattan. Linje 640 fyller framst en funktion for arbets- och studiependling. Linjen ingér i annat
trafikavtal dn de tidigare nimnda.

Busslinjernas strackor samt héllplatsernas lagen utmed vag 44 illustreras i Figur 12.
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Figur 12. Kollektivtrafiklinjer och tagférbindelser.

Busshallplatser langs vig 44 finns i stort sett vid varje anslutande vag och har i allmanhet fa
pastigande. De storsta héllplatserna dr centrumnoderna: Grastorp resecentrum, Lidkopings
resecentrum samt Trollhédttan resecentrum. I Figur 13 redovisas de 15 mest populdra héllplatserna for
pastigande for linjerna 1 Express och 100. Pa- och avstigande per medeldygn ar baserat pa siffror fran
Visttrafik under perioden januari-juni 2022. Ovriga héllplatser har firre #n 5 pastigande per
medeldygn.

Enligt Mdlbild tag delmal 2028 beskrivs det att med en sé 1ang linjestrackning som Linje 1 express har
idag kan det bli problematiskt att tillgodose samtliga behov langs med strackningen. Malsattningen ar
att den storregionala linjen ska anpassas till trafiken for vidare resa med tag i Trollhattan, Lidkoping
och Skovde. Om mojligt ska dven byten anpassas mellan buss och tag i Grastorp.
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Figur 13.De mest populdra héllplatserna for linjerna 1 Express och linje 100 (Vdsttrafik 2022).
Tagtrafik

Vistsveriges jarnvagsnit trafikeras av kommersiella aktorer och av Vasttagen som utgors av bade
regiontag och pendeltag. I anslutning till vdag 44 och straket ligger Kinnekullebanan och
Alvsborgsbanan som illustreras i Figur 12 och beskrivs nirmre nedan.

Kinnekullebanan: Orebro-Mariestad-Lidkoping-Géteborg
Banan trafikeras av tva linjer, en linje med lokala trafikuppgifter som stannar vid samtliga héllplatser

och en linje med mer regionala trafikuppgifter och snabbare trafik. Fran och med ar 2020 foreslas
Kinnekullebanan elektrifieras enligt Malbild tdg 2035 dé mélet ar att alla banor i Véstra Gotaland ska
vara elektrifierade ar 2035 (idag dieseldrivande). Kinnekullebanan finns samtidigt inte med pa
Trafikverkets forslag pa investeringsplan for vagar och tdgbanor i landet vilket langsiktigt kan innebara
storningar och att resandet minskar pa banan. Det skulle i sin tur kunna 6ka trafiken pa vig 44.
Direkttaget mellan Lidkoping till Goteborg forsvinner dock helt fran och med ar 2027 efter beslut av
Vasttrafiks styrelse [2022-10-06].

I Malbild tag 2035 foreslas samtidigt foljande atgarder for Kinnekullebanan:

e 2017 Triangelspar Hakantorp

e 2020 elektrifiering Hakantorp-Lidkoping

e 2035 elektrifiering Lidkoping-Gardsjo

e Omliggning till Trollhdttan/Véanersborg i stillet for Herrljunga
e Motesplats for battre kapacitet

Alvsborgsbanan: Uddevalla-Herrljunga-Bords
Enligt Mdlbild tdg 2035 kommer Alvsborgsbanans tigtrafik p4 sikt att utgoras av tva delar: Boras-

Herrljunga respektive Uddevalla-Herrljunga, varpa den sista trafikerar pa studerad stricka forbi
Gristorp. Alvsborgsbanan kommer diirmed inte ha ett genomgaende tag i framtiden. Trafiken pa
Alvsborgsbanans norra och sédra delar kommer successivt att 6ka till 60-minuterstrafik.
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Gods- och jordbrukstransporter

Vig 44 ar en del av det funktionellt prioriterade viagnatet for godstransporter. Dessutom &r vigen
rekommenderad priméar vag for transporter av farligt gods. Vag- och jarnvagsstraken genom Vastra
Gotalandsregionen fungerar som transportkorridorer samtidigt som Goteborgs hamn ar en av
Nordens storsta. Vistra Gotalandsregionen har atta utpekade huvudsakliga godsstrék varav vag 44,
Alvsborgsbanan och Kinnekullebanan #r nigra av dessa. Striket bestar frimst av vigtransporter men
4dven en del jarnvigstransporter.! I Figur 14 redovisas ADT for tung trafik lings med vig 44 och vid
anslutande vigar.
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Figur 14. ADT tung trafik vid olika métpunkter lings vig 44. ADT fér vig 44 redovisas i orange firg och ADT fér
anslutande vdgar (FPV godstransporter) i bl férg.

Vig 47/Ostra vigen, Forbifart Gristorp som presenterades i kapitel 1.9.1 kommer att styra om tung
trafik frén vig 47 genom Gristorp till vig 2561. Godstrafiken véntas dven 6ka generellt pa vag 44 med
nya etableringar i omrédets nirhet. Etableringar som ny kombi/omlastningsterminal Vinersborg,
battericellsfabrik i Mariestad, Arlas expansion och Lantméannens expansion i Lidkoping for byggande
av en storskalig produktionsanldggning kan leda till 6kade godsfloden pa vag 44. Detta &ven om den
priméra viagen for godstrafiken i manga fall ar via E20.

Utbyggnaden av hamnverksamheten i Lidk6ping medfor aven behov av god framkomlighet in och ut i
Lidkoping vid Skararondellen och p&d den kommunala Rorstrandsleden som ar utpekad som
riksintresse.

Vagen har idag barighetsklass (BK) 1 och 4, se Figur 15. Barighet beskriver hur tunga fordon en bro
eller vag far belastas med och avgor ddrmed vilka fordonsvikter som ar tillatna pa vigen eller bron.
BK1 och BK4 ar de klasser som klarar hogs bruttovikt och vagen lampar sig ddarmed for tung trafik. For
BK4 finns dven sarskilda villkor f6r fordonets utformning.

1 VGR Godstransportstrategi
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I figuren redovisas dven rastplatser langs strackan som kan anvéandas av lastbilschaufforer for rast och
nattvila. Vittene Rastplats ar endast tillganglig for vastgdende trafik och Rastplats Kartdsen kraver
rundkorning mellan cirkulationsplatserna for att kunna nyttjas i bada riktningar. Langs hela vag 44
ligger omvixlande jordbruk- och skogsmark med flertalet gardar beldgna utmed strackan. Vigen
mojliggor transporten mellan dkrarna och ar darmed viktig for lantbruket. Speciellt inom lantbruket
sker ménga ldngsamtgaende transporter vilka fardas pa véagen.

i Lidképing
Orslésa 1
Rastplats Lidan
R 3

i f@RGpinA LN Fiigsack

Rastplats Kartasen

Vittene Rastplats Grastorp

REK.VAG FARLIGT GODS ~ BARIGHETSKLASS Vara

Primar vag BK1 Travad L |

Sekundar vag BK4 sarskilda villkor
Figur 15. Rekommenderade vdgar fér farligt gods samt bérighetsklass fér véig 44. Aven rastplatser Iimpade fér

lastbilar och hamnar dr markerade (Bakgrundskarta NVDB 2022).

Gang- och cykel

Gang- och cykelviagar saknas langs med vag 44, se Figur 16. Figuren redovisar cykelbarhetsklassningen
som for hela vig 44 klassas som oldmplig. Klassningen utgér fran cykelbarhet efter gatutyp och hogsta

tilldtna hastighet. Vigen har pa flera strickor bred vigren, exempelvis vid flygrakorna, som kan nyttjas
av cyklister, se Figur 16. Aven andra anslutningar har vil fungerande blandtrafik, exempelvis bygdevig

vid Mellby.

Forklaring:
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Figur 16. Cykelbarhetsklass (Data frdn Tyréns‘Cykelbarhet 2021 ).
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Figur 17 innehaller potentiella cykelstrak for arbets- och skolpendling vid 30 minuters cykling. Figuren
visar de stora avstind som foreligger mellan orter och malpunkter (exempelvis skolor) langs vag 44.
Benégenheten att cykla mellan de storre orterna kan darfor antas vara relativt 1ag i pendlingssyfte.
Daremot kan behovet av att cykla mellan sméorter och landsbygd langs strickan samt moéjligheten for
cykling i rekreativa syften — diribland cykelturism kvarsta. Analysens premisser kan samtidigt
ifragaséttas med avseende pa langre restidbendgenhet, i synnerhet med tanke pé elcykelns framfart,
vilken tillater langre cykelstrackor ar de som redovisas i figuren.

Enligt Vastra Gotalandsregionens studie om potential for ett 6kat héllbart resande cyklar invanare i
Skaraborg i storre utstriackning dn i exempelvis Goteborgsregionen och Fyrbodal. Cykelvanorna
redovisas till hoger i Figur 17, dar morkare farg indikerar pa fler som cyklar. I figuren gar det att utldsa
att Lidkopings kommun har en hégre andel cyklister 4n 6vriga orter langs strackan. Mojligheten for
skolelever att cykla till skolan varierar ocksa langs strackan. For Grastorp har inga gymnasieelever en
skola inom 45 minuter cykling medan motsvarande siffra for Lidk6pings kommun dr nirmare 80%.

T
b

Invanare som cyklar ofta

il S e T S

Figur 17. Potentiella belastningsstrdk for arbets- och skolpendling vid 30 minuters cykling (VGR Cykel-Potential).
Till héger i figuren redovisas invdnare som cyklar ofta sett till Vistra Gétalandsregionen. Vég 44s ungefdrliga
léige dr markerat i svart.

2.1.3. Trafiksakerhet

Trafiksikerhetsklass, korsningar och anslutningar

Trafiksdkerhetsklassningen for strackan enligt nationella vigdatabasen (NVDB) anger att strickan till
stor del bestar av 1ag (rod) eller mindre god (gul) trafiksdkerhetsklass. Endast en kortare stricka vaster
om Gristorp har god (gron) trafiksikerhetsklass. Aven ett antal korsningar har trafiksikerhetsklassats
av Trafikverket dar trafiksdkerhetsklassningen varierar. Vagklassningen pa stracka utgér fran
erforderlig hastighet tillsammans med vagutformningen pa viagen, som exempelvis mittseparation och
sidoomréden. For korsningar utgar klassningen frin vigens hastigheter, korsningstyp tillsammans
med trafikfldet. Trafiksdkerhetsklassningen redovisas i Figur 18.
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Figur 18. Trafiksédkerhetsklassning enligt NVDB fér strédckan och korsningar (Bakgrundskarta NVDB 2022).

Enligt Trafikverkets nationella indikatorer for trafiksikerhet pa vig ska det statliga vignatet inneha
mittseparering d& hastighetsbegrinsningen ir >80 km/h och har en ADT p4 =4000. Hela den
studerade strickan har en ADT p4 24000 och stora delar av strickan har en hastighetsbegrinsning p
80 km/h eller hogre samtidigt som mittseparering saknas.

Enligt VGU 2022 ska vigens funktion vara sddan att motiv finns for referenshastighet 100 km/h for att
en motesfri vag ska vara aktuellt. For 1angviga persontransporter ska referenshastigheten vara minst
100 km/h och for dagliga pendlingsresor bor referenshastigheten vara minst 80 km/h men vid hogre
fléden (ADT =4000) och Lingre striickor kan 100 km/h éverviigas. Ombyggnad till motesfri vig
innebar ddrmed normalt sett bdde h6jd hastighetsgrans och komplettering av mittréacken.

Inrapporterade olyckor

Trafikolyckor inrapporteras av Polismyndigheten och Sjukvarden till Transportstyrelsens
informationssystem for olyckor i trafiken, STRADA, som ar Sveriges officiella databas for
trafikolyckor. Samtliga inrapporterade olyckor de senaste 10 dren, perioden 2012-08-01 till 2022-08-
01 har analyserats med samma geografiska avgriansning som giller for atgiardsvalsstudien. Under
perioden har 226 olyckor inrapporterats. Av de 226 olyckorna har 9 varit dédolyckor, 10 olyckor med
allvarligt skadade och 33 olyckor med mattligt skadade. Ovriga har varit olyckor med lindrigt skadade.
5 av de 9 dodsolyckorna var métesolyckor mellan motorfordon, 1 dodsolycka var singelolycka med
motorfordon, 1 dédsolycka var pa grund av korsande motorfordon, 1 dédsolycka pé grund av
omkorning av motorfordon och 1 dédsolycka var en olycka mellan cykel och motorfordon.
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De allra flesta olyckorna har skett i Lidkopings kommun (148 stycken) f6ljt av Grastorps kommun (72
stycken) och Trollhdttans kommun (6 stycken). Figur 19 och Figur 20 illustrerar “hotspots” for
samtliga olyckor respektive allvarliga olyckor kopplat till trafiksdkerhetsklassen och visar pé vilka
strackor och korsningar som ar mest olycksdrabbade.
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Figur 19. Samtliga olyckor inrapporterade till STRADA inom perioden 2012-08-01 till 2022-08-01.
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Figur 20. Allvarliga olyckor inrapporterade till STRADA inom perioden 2012-08-01 till 2022-08-01.

Viltolyckor

Enligt regional bristanalys for VGR ar viag 44 utpekad som vig med passagebehov for vilt med sarskilt
potentiellt passagebehov i anslutning till viig 47. I AVS Faunapassager redovisas barrireffekter for vilt
och viltolyckor fran 2018. I rapporter namns ej vig 44 pa topp 30-listan som utpekat omrade for risk
for viltolyckor. Inte heller vid NVR (nationella viltolycksradet) seminariedagar i Gavle, dar polis,
Trafikverket och Jagareférbundet samlades for att diskutera viltolyckor och barridrer for vilt i Sverige
under maj 2018 tas vig 44 upp som ett stort behov. STRADA-analysen visar att vissa omraden langs
med vigen ar mer utsatta for viltolyckor som exempelvis vid Gillstad och Tang.
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2.1.4. Malpunkter

Det finns en variation av malpunkter utmed strickan. D4 striackan dr mycket omfattande har endast
ett urval av malpunkter gjorts med forutsattning att sma- och titorterna i sig kan raknas som
malpunkter. Mélpunkterna bestar bland annat av rastplatser, turistnaring och andra verksamheter och
illustreras i Figur 21. Exempel pa viktiga malpunkter dr Rasta, Lidkopings kanotklubb och Hunneberg
samt olika bygdegérdar. Aven Sitenis som ir en av Lidképing kommuns stérsta arbetsplatser med
cirka 1000 anstillda norr om vag 44 ar en viktig mélpunkt.
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Figur 21. Mdlpunkter. Rastplatser med blé markering tillh6r Trafikverkets rastplatser och grén markering tillh6r
Grdstorps kommun (Bakgrundskarta SCB:s kartsék).

Rastplatser utmed vig 44

Utmed striackan finns fyra kommunala och statliga rastplatser, se Figur 21. Tre av rastplatserna
(Vittene Rastplats, Rastplats Lidan och Rastplats Kartdsen, med bla markering i Figur 21) 4dgs av
Trafikverket och en av rastplatserna (Rastplats Viggen, med gron markering i Figur 21) ags av
Gristorps kommun.

e Vittene Rastplats: Har 5 markerade parkeringsplatser varav en ar parkering for personer med
rorelsehinder. Det finns dven uppstallningsplats for uppskattningsvis 48 personbilar och 4
lastbilar. Vittene Rastplats ar endast tillgénglig for vastgiende trafik.

e Rastplats Viggen: Saknar markerade parkeringsplatser men rymmer uppskattningsvis 5—-8
personbilar. Lastbilar ar forbjudna pé rastplatsen.

e Rastplats Lidan: Har 11 markerade parkeringsplatser varav en ar parkering fér personer med
rorelsehinder. Det saknas markering for lastbilar men det finns plats for uppskattningsvis 8
lastbilar. Intill rastplatsen ligger Visttrafiks pendelparkering, Agardsskogen, med plats for 13
personbilar.
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e Rastplats Kartisen: Har markerade parkeringsplatser for 3 lastbilar och 6 personbilar varav en ar
parkering for personer med rorelsehinder. Rastplats Kartisen kraver rundkérning mellan
cirkulationsplatserna for att kunna nyttjas i bada riktningar.

2.1.5. Omledningsvagar

Skaraborgs flygflottilj har landningsbanor beldgna ldngs riksvig 44 mellan Trollhéttan och Lidkoping,
se Figur 22. Landningsbanorna har en bredare vigsektion an mellanliggande partier. Banorna anvands

for 6vningar.

Galleudde

oping

0 2km

Travad

Figur 22. Férsvarsmaktens landningsbanor och markering av stréckor som ér undantagna fran studien. Grén
markering ér de landningsbanor dér omledningsvdg finns idag och réd markering dr de landningsbanor som
saknar omledningsvdég idag.

Trafikverket har behov av omledningsvagar vid flygovningar. Vid 6vningar stoppas all trafik pa vag 44
under kortare, men dterkommande, perioder vilket innebar storningar for person-, gods- och
kollektivtrafiken.

Visttrafik har meddelat att inga stora forseningar har noterats i samband med 6vningar.

Vag 44 utgor aven prioriterad omledningsvag for E20 da E20 behover stangas av.
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2.1.6. Vagunderhallsklass

Vagunderhallsklassen varierar 6ver striackan mellan klass 2 och 3, se Figur 23. Vignitets indelning i 5
klasser baseras pa hur mycket trafik som kor pa viagen. Vagar med nérliggande industrier, tung trafik,
kollektivtrafik, skolbussar eller turisttrafik far en hogre klassning (1) och dtgédrdas snabbare.

1
) /__/"5 ]

Vagunderhallsklass

Lo e — vagklass 1

(—/_ — Vagklass 2

Wagklass 3

\| —— Vagklass 4

! v il 192 /,}\ Vapgklass 5

Figur 23. Vidgunderhdllsklass (NVDB 2022).

21.7. Kundarenden

Trafikverket och berérda kommuner har sammanstillt inkomna kundiarenden for utredningsomradet.
Overlag beror kundarenden:

o  Mycket vilt 1dngs strickan

¢ Avsaknad av vinstersviangfilt vid vissa korsningspunkter

e Avsaknad av gang- och cykelvagar langs strackan

e Hoga hastigheter langs striackan

2.1.8. Kulturvarden

Det finns ett flertal kulturviarden langs striackan enligt Informationskartan Vistra Gotaland och
Fornlamningskartan. Om tankbara atgirder, s som breddning av viagen, bedoms paverka dessa
varden bor dessa studerats narmare i nista skede.

2.1.9. Buller

Vig 44 ar 1ang och omfattar méanga olika slags miljorelaterade brister. Det starka bilberoendet inom
utredningsomrédet leder till miljéproblem i form av utslapp av vixthusgaser samt bullerproblem.
Bebyggelsen i niara anslutning till vig 44 kan darfor vara utsatt for buller fran vagtrafiken. Detta
behandlas i parallella processer av Trafikverket och avgransas darfor fran denna atgardsvalsstudie.

2.1.10. Rekreation

Norr om VAg 44, i vastra delen av striackan, finns ett angriansande naturreservat Hunneberg
naturreservat och Halle-Hunnebergs plataer, se Figur 24 dar naturreservat ar markerat med gron-
streckat omrade. Norr om detta finns Halleberg naturreservat. I 6vrigt forekommer inga naturreservat
i anslutning till strickan. Halle- och Hunneberg dven utpekat som UNESCO Global Geopark
tillsammans med 6vriga narliggande plataberg.
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Figur 24. Naturreservat i gronstreckat omrade (Naturvdrdsverket 2022).

2.2. Trafikanalys forbi Lidkdping

Atgirdsvalsstudien har gjort en bedomning att det finns ett behov av en fordjupning for delen forbi
Lidkoping, se gron striacka i Figur 3. Pa strackan mellan Trollhédttan-Lidkoping har inga
framkomlighetsproblem identifierats och dirmed finns inget behov av en fordjupad trafikanalys.

Enligt Lidkopings fordjupade 6versiktsplan (2020) uppstar det under korta perioder bilkoer vid
stadens in- och utfarter. Med en prognosticerad trafik som riaknas upp pa bland annat Ringleden
forvantas kderna att 6ka. Enligt den fordjupade 6versiktsplanen 2022 r vag 44 fran Trollhdttan och
vag 44/49 fran Skara de mest trafikerade infarterna for Lidkoping.

Trafiken mellan Agérds- och Ljunghedsrondellen, vidare mot Skararondellen, forviintas Aven att viixa
stadigt. Detta da den regionala trafiken vintas 6ka samtidigt som det planeras for etablering av handel
och verksamheter i bland annat Kartasen.

Den samlade bedomningen ar att det darfor finns ett behov av att utreda framkomligheten pa vig 44
forbi Lidkoping djupare. I Figur 25 redovisas utvecklingen fran trafikmétningar i Agardsrondellen
mellan 1992 och 2020. Graferna visar att storst trafikokning har skett i 6st-vastlig riktning vilket
sannolikt kan hirledas till den utbyggnad som skett frimst vister om Agirdsrondellen under
tidsperioden.
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Agardsrondellen, tillfarter (saknas fran centrum)
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Figur 25 Trafikékning mellan 1992 och 2020 i Agérds- och Ljunghedsrondellen.

En genomfartsanalys ar genomford av Lidkopings kommun for vag 44 i Lidkopings (april 2021).
Analysen genomfordes via nummerplatsrakning for att avgora hur trafikflodet forbi Lidkoping pa vig
44 fordelar sig. Samma métning gjordes dven pa Gamla Gotenevigen genom Filsback. Dar visade
resultatet att cirka 40 % av den totala trafiken bestod av genomfartstrafik. Matningen genomfordes
som en uppfoljande matning for att fa ett virde pa overflyttning frén gammal till ny strackning av vig
44 (se kapitel 1.7.6).

Det preliminira resultatet av mitningen for vig 44 mellan Agirdsrondellen och Skararondellen visar
pa att cirka 20 % av den totala trafiken bestar av genomfartsresor, det vill sdga trafik som inte har
Lidkoping som mélpunkt. Resterande 80 % bestar siledes av lokaltrafik. Andelen 20% motsvarar
ungefir 1600 f/d (enligt trafikmétning 2021) som enbart anviander vag 44 som genomfart forbi
Lidkoping. Av dessa fordon bestar cirka 68 % av personbilar, 19 % av tunga lastbilar och 13 % av latta
lastbilar enligt illustration nedan.

13% 19% 68%

—

A G

Figur 26. Fordonsandelar fér genomfartstrafik.

I rusningstrafik paverkas kollektivtrafikens framkomlighet vid infarterna till Lidkoping (Agérds- och
Skararondellen) samt i sjidlva tiatorten. Linje 1 Express har viss kinslighet i rusningstid tillsammans
med annan anslutande kollektivtrafik. Merparten av resenirerna har Lidkoping som malpunkt.
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Vid en 6versyn av kapaciteten i ett tidigt skede for Agardsrondellen i CapCal? visade sig
cirkulationsplatsen ha brister i kapacitet. DA cirkulationsplatserna Agards- och Ljungshedsrondellerna
ligger i ndra anslutning till varandra minskar stabiliteten i trafiknitet dar de paverkar varandra i hog
grad med exempelvis kobildning. Det framgar fran detta arbete att det ar virdefullt att utreda
koproblematiken ytterligare for att battre forstd hur cirkulationsplatserna paverkar varandra. Det
anses vara nodvandigt att anvinda simulering for att finga denna dynamik eftersom det ar svért att
observera sidana samband enbart med hjilp av Capcal.

Enligt kapitel 2.1.2 Trafiknit dr uppmiitt ADT for ut- och infart till Agirdsrondellen visterifrin cirka
10 000 medan ADT for Agardsbron ir cirka 19 000. Aven om genomfartstrafiken p& 20% forsvinner
genom en forbifart s har Agérdsrondellen fortsatt hog trafikbelastning eftersom det #r trafiken till och
fran Lidkoping som belastar cirkulationsplatsen mest.

Vilken grad av 6verflyttning som kan erhéllas vid en eventuell forbifart behover studeras vidare med
modellberdkningar for att kunna hirleda om nyttan ar lokal eller regional. Detta goras senare i denna
rapport med Trafikverkets prognosmodell Sampers, se mer under kapitel 3.4.4. Generellt kommer en
forbifart gynna restiden for personbilar men kommer samtidigt att fordndra strukturen pa befintligt
landskap och paverka natur och kulturmiljé. Graden av 6verflyttning kommer paverka vilka
forbattringar som erhallas for befintlig vag 44.

2.2.1. Restider

Trafikverket analyserar normalt inte restiderna utanfor storstadsregionerna. Google Maps
funktionslager Trafik anviander dock samma typ av underlag som nér Trafikverket f6ljer upp restider.
En 6versiktlig observation har gjorts med stod av Googles verktyg. Den lokala kontrollen visar att
kolangderna osterut fran Ljunghedsrondellen kan striacka sig till Margretelundsgatan, vésterut till
Saméangens koloniférening och norrut till gdng- och cykelbron vid rusningstrafik pa eftermiddagen,
vilket dven bekriftas vid platsbesok.

I syfte att kartldagga trafiksituationen och restider ytterligare har projektet analyserat restidsdata fran
fordonsdata via GPS-enheter. Alla fordon som trafikerat strackan under aktuell dataperiod finns inte
registrerade men en bedomd tillracklig andel for att kunna dra generella slutsatser. Syftet med
analysen ar utreda restiden under en aggregerad vardag langs vig 44 vid Lidkoping. Det har gjorts
genom att undersoka data for fyra rutter enligt Figur 27.

Figur 27. Rutter som aggregerad restidsdata analyserats for.

2 https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/CapCall/
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Vigstrackorna som ingdr i rutterna som analyserats ingar eller paverkar trafiksituationen langs
utredningsstriackan genom Lidképing. Definierade rutter dr:

e ROd: Vag 44 i riktning visterut fran strax norr om Alebacksrondellen till strax s6der om
Agardsrondellen

e Lila: Vig 44 i riktning sterut fran strax sdder om Agirdsrondellen till strax norr om
Alebacksrondellen

e Bla: Ringleden och vig 44 i riktning Osterut till strax norr om Alebécksrondellen.
e Gron: Mellbygatan, viag 44 och Harenegatan i riktning 6sterut lings vag 44.

Analysen behandlar inte all trafik pa végstrackan eller cirkulationsplatserna utan endast registrerade
fordon som fiardats frén start till slut pa utpekade rutter.

Nedan i Figur 28 visas en graf som illustrerar medelrestiden i sekunder for respektive rutt.
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Figur 28. Restiden fér de utvalda rutterna.

Da rutternas langd varierar ska inte restiden jamforas direkt mot varandra utan snarare hur restiden
varierar i tid under dygnet for en och samma rutt. For bld och gron rutt uppstar langst restider mellan
16:15-16:30. For rod och lila 4r motsvarande 16:30-16:45. Den trafikbelastning och kobildning som
paverkar framkomligheten forekommer under en begrinsad tidsperiod. I Tabell 3 nedan visas en
sammanstillning per rutt med restid under lagtrafik (vilket innebar fritt flode dar restiden i princip
avgors av strackans hastighetsgréans och vigutformning som vid korsningspunkter), restid under mest
belastade period samt den procentuella differensen mellan dessa perioder.

Tabell 3. Jamférelse mellan restider under IGg- och hégtrafik per rutt.

Stricka Restid fritt Restid max Restid
flode differens
Rod 4m23s 7md42s +75%
Bla 4m43s 8mil4s +74 %
Lila 4m6s 5m46s +41%
Gron 1mi15s 2mb59s +138 %

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Storst skillnad mot det fria flodet kan utldsas i den grona rutten dar restiden 6kar med 138 % mellan
fritt flode och maxkvarten.

Sammanfattningsvis kan det utifran restidsanalysen konstaterats att halvtimmen mellan 16:15-16:45
ar den period med hogst restid i systemet. Vid cirka 16.45 och framét kan en tydlig avveckling utlasas
dér restider dtergér till ett normallége.

2.2.2. Prognos 2040

Inom ramen for dtgiardsvalsstudien har Trafikverkets trafikanalysverktyg Sampers3 nyttjats. Ett syfte
med analysen har varit att prognosticera trafikflodena for ar 2040 (bendmns som JA2040 dar JA ar
forkortning for jamforelsealternativ) som trafikerar vagtrafiksystemet vid Lidkoping. Trafikverkets
basprognos4befolkningsdata (antal invénare och arbetsplatser) for &r 2040 anviandes i analyserna.
Forutom JA2040 har ytterligare scenarion analyserats, se kapitel 3.4.4. Arbetet med Sampers
inklusive analys av resultatet har varit omfattande och forutsattningar, antagande, metod och resultat
samt slutsats beskrivs i bilagor. Nedan i Figur 29 visas prognosticerade trafikfloden enligt
Trafikverkets basprognos.

/

o o ~
Agardsbron 20052{0 f/
Figur 29. Trafikfléden i JA som motsvarar nollalternativet. Trafikflédet éver Agdrdsbron visas separat.
Det gir att se att trafikflodena okar i trafiksystemet vid Agardsbron och nirliggande

cirkulationsplatser, precis om nimnts ovan. Over Agirdsbron passerar cirka 20 000 fordon/dygn
(ADT) enligt prognosen vilket 6kar belastningen ytterligare jaimfort med idag.

Det har 4ven genomforts en analys i CapCal for de trafikfloden som prognosticerats enligt JA2040.
Flodena har dé bearbetats fran dygnsniva till timniva som motsvarar dygnets mest belastade timmar

3 https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Sampers/
4 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
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under for- respektive eftermiddag. Dessa timfloden har sedan tillampats i CapCal for
cirkulationsplatserna Ljungheds- och Agirdsrondellen. Kapacitetsanalysen visar foljande om floden
enligt JA2040 anvands:

e Anslutningarna till cirkulationsplatserna lings vig 44 6ver Agardsbron blir 6verbelastade under
maxtimmarna.

e I Agirdsrondellen blir den vistra tillfarten (Ringleden) och den sodra tillfarten (vig 44 fran
Trollhattan) 6verbelastade under maxtimmarna.

e I Ljunghedsrondellen blir den 6stra tillfarten (vig 44/Ringleden) 6verbelastade under
formiddagens maxtimme.

Nir en tillfart frin Agardsbron i en cirkulationsplats blir 6verbelastad ir risken hog att koer stricker
sig till den andra cirkulationsplatsen och péverkar framkomligheten negativt i den korsningspunkten.

2.3. Mal for I6sningar (efterstravad kvalitet)

Overgripande mal ir att denna atgirdsvalsstudie ska folja de 1angsiktiga mal som satts upp av Vistra
Gotalands Region (VGR) och av Trafikverket. Mélen for VGR och Trafikverket ar inte gemensamma
men pekar gemensamt mot att félja principerna i Agenda 2030 och att fa hallbar transportférsorjning.
Atgirdsvalsstudien behéver forhélla sig till de nationella transportpolitiska malen samt viktiga
regionala och lokala mal i sammanhanget. Slutligen sétts specifika mél for studien.

Malsittningen for atgardsvalsstudien ar att genom fyrstegsprincipen identifiera
trafikslagsovergripande atgiarder och kombinationer av dtgirder som ger 6kad tillgdnglighet pa ett sitt
som minskar klimatpaverkan samt forbattrad trafiksiakerhet och kapacitet.

24. Koppling till transportpolitiska mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. For att det 6vergripande
transportpolitiska malet ska kunna nas behéver funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen for
hansynsmalet.

Funktionsmdlet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka
till att ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov.

Hédnsynsmdlet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljé och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa.

Malbild 2030 tar sin utgdngspunkt i en analys av héllbarhetsperspektivet och dr formulerad for hela
transportsystemet. Den utgér fran de transportpolitiska mélen och viktiga aspekter i FN:s Agenda
2030.

Den strategiska inriktningen bestar ocksa av 14 strategiska mél fordelade pé tre omraden:
1. Tillganglighet,
- Vi skapar tillgdnglighet for personer och gods i hela landet.

2. Hilsa, milj6é och klimat,
- Vi utvecklar tillgédngligheten inom ramen for hilso-, milj6- och klimatmaélen.

3. Anliggning, marknad, kund och service,
- Vi forvaltar och utvecklar var anldggning for att optimera nyttan med kundens behov i fokus.
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2.4.1. Viktiga regionala mal

Vistra gotalandsregionen

Den regionala infrastrukturplanen for Vistra Gotaland baseras pa inriktningsunderlaget for
transportinfrastrukturen. Inriktningsunderlaget identifierar tre huvudfokusomréden: Klimat, social
héllbarhet och trafiksidkerhet, vilka utgor grundlaggande aspekter for att skapa en bittre helhet och
efterstrava synergier.

Den 6vergripande mélséttningen for den regionala infrastrukturplaneringen ar att uppné ett
fossiloberoende transportsystem for att 6ka konkurrenskraften och forbéattra livsmiljéerna med 6kad
tillgianglighet bade i stider och pa landsbygd. Genom att komplettera transportslagen och frimja
héllbar logistik med 6kad intermodalitet stréavar Vastra Gotaland mot att bli en ledande region inom
hallbar transport.

Denna plan tar ocksa héansyn till regionens varierade geografiska och demografiska forutsattningar.
For att nd hog maluppfyllelse prioriteras dtgirder i infrastrukturen med hansyn till dessa olikheter och
potentialer, vilket framgar av inriktningsunderlaget. Sammanfattningsvis formuleras och balanseras
mélen for att aterspegla och adressera de olika aspekterna som identifierats i inriktningsunderlaget.

MAl for infrastrukturplaneringen sammanfattas i Figur 30 som &terfinns i "Regional plan for
transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland 2022—-2033”.

TRANSPORTSYSTEM

Ett fossiloberoende transportsystem fér 6kad konkurrenskraft och med
maojlighet till goda livsmiljoer i stad och pa landsbygd — férbattrad
tillganglighet

GODSTRANSPORTER PERSONTRANSPORTER

Att vara en internationellt och Andelen hallbara resor ska 6ka i
nationellt ledande hallbar hela Vastra Gotaland
logistikregion med utvecklad
intermodalitet

?.EO Regional infrastrukturplan ska bidra till det nationella klimatmalet

Regional infrastrukturplan stottar utvecklingen av ett
#h#ié  inkluderande transportsystem dar olika gruppers behov och

BAPE forutsattningar beaktas och varderas i planeringen

Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen med ett
regionalt etappmal omréknat utifrdn Vastra Gétalands
forutsattningar

Figur 30. Mdl fér infrastrukturplaneringen i Vistra Gétaland

VGR har delat upp malarbetet i fyra program: Stirka innovationskraft, bygga kompentens, 6ka
inkludering och knyta samman Vistra Gotaland. VGRs Trafikforsorjningsprogram 2021—2025 har
som overgripande mal att andelen héallbara resor ska 6ka i hela Vistra Gotaland och med ambitionen
att alla resor ska vara hallbara. Till det 6vergripande maélet finns tre omrdden med tillh6rande mél
utpekade for kollektivtrafiken, se Figur 31.
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OVERGRIPANDE MAL

ANDELEN HALLBARA RESOR SKA OKA | HELA VASTRA GOTALAND
—~ MED AMBITIONEN ATT ALLA RESOR SKA VARA HALLBARA

MAL FOR TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM 2021 - 2025

+ Andelen resor med kollektivtrafik, cykel
och gang ska atertas, minst 40 %.

* Kollektivtrafikens marknadsandel*
ska atertas, minst 33 %.

| ektivirafiy Letivtrafig ehivtraficg
L M, o t-Q\ En e o

i

GOD GEOGRAFISK
TILLGANGLIGHET

EMEKEL, TRYGG OCH LAG

INKLUDERANDE MILIOPAVERKAN

= Andelen invanare med hogst Andelen invanare som anser = Utslappen av CO, per

60 minuters restid med
kollektivtrafik till narmsta
pendlingsnav och minst 10
resmbjligheter per vardag
{i bada riktningar) ska vara
minst 82 %.

Antal resor med kollektivirafik

att det ar enkelt att aka med
Wasttrafik ska oka till
mimnst 65 6.

Andelen invanare som kanner
trygghet att aka med
Wasttrafik ska oka till

minst 70 %.

personkilometer i
kollektivtrafiken ska minska
med minst 85 % jamfort med
ar 2006.

ska atertas, minst 350
miljoner resor*®.

Antal prioriterade hallplatser
och terminaler som ar
anpassade for personer med
funkticnsnedsattning ska oka
till minst 800 stycken.

*Kollektivtrafikens marknadsandel berdkanas som andelen resor med kollektiva fardmede! av
samidiga resor med motordrivea fordan,
2019 diy mivd

Figur 31. Vistra Gétalandsregionens évergripande mal (Trafikférsérjningsprogram 2021)

Kommunalférbunden Fyrbodal och Skaraborg

Flera strak mellan kommunerna langs strackan har idag stora floden for studie- och arbetspendling.
Malbilden &r att natverken ska ha en turtéthet och restid som motsvarar god niva pa stadstrafik.
Skaraborg lyfter mal om en lokal arbetsmarknadsregion och mgjligheten for multimodala resor. Vag
44 ar ett exempel pé vig dar potential finns for effektivare resor for att Skaraborg ska bli en enad lokal
arbetsmarknadsregion.
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Visttrafik
Enligt Vasttrafik ar mélet for trafikeringen i straken ett utbud med minst tio dubbelturer per vardag i
samtliga prioriterade strak. Utbudet ska ocksa balanseras mot efterfrigan och ekonomiska resurser. 5

Visttrafik belyser vikten av ett hallbart resande, vilket innebar att bilen viljs bort och att resor i stéllet
sker med kollektivtrafik, gdng eller cykel.

I Trafikforsorjningsprogrammet lyfts malet for de storregionala busslinjerna, likt Linje 1 express,
betraffande restider att restidskvoten inte ska overstiga 1,2 pa de delstrackor diar bussen knyter ihop
storre tatorter langs med straken. Detta innebir att linjerna behover ha gena linjedragningar och fa
héllplatser. Restidskvoten for Trollhéttan, Grastorp, Lidkoping, Skara och Skévde ar generellt bra i
straket. Eftersom trafikering in i respektive ort ar nédvéndig behover framkomligheten in och ut fran
tatorterna darfor vara s god som mojlig for bussen. Mélséttningen for den storregionala busslinjen ar
att anpassning ska ske till tdgtrafiken for vidare resa med tag i Trollhéttan, Lidkoping och Skovde.

24.2. Viktiga lokala mal

Lidkoping

Kommunens 6vergripande vision dr att Lidkoping ska vara en vilkomnande och héllbar kommun,
béda att besoka, bo och verka i. Fokus ar att skapa det hallbara Lidképing och kommunen har darmed
beslutat att héllbar utveckling ska prigla all verksamhet och ldngsiktig planering. Strategiska mal for
att uppfylla visionen Lidkoping 2030 foljer nedan:

o Erkint god livskvalitet, hdlsosam milj6 och bra service for alla for att fler flyttar till Lidk6ping och
nér minst 45 000 Lidkopingsbor.

o Lidkoping dr en moétesplats som har fordubblat antalet besokare.

o Det ska finnas jobb inom réackhall for alla som vill bo i Lidkoping och kommunikationer till och
fran Lidkoping sa att man kan ta sig till och fran utbildning och arbete.

[ )

Gristorp

Gristorp kommun har i Utvecklingsplan 2020 identifierat prioriterade malomraden for kommunens
langsiktiga arbete med samhaillsutveckling. For att sikerstilla en vilfungerande infrastruktur och en
kollektivtrafik som mdjliggor pendling for boende i Grastorp kommun ar foljande mal framtagna som
aven ar kopplade till dtgardsvalsstudien:

e Bevaka och tydliggéra medborgarnas behov av kollektiva firdmedel till regionala aktorer. Aktivt
arbeta med anpassade 16sningar for de lokala forutsiattningarna.

e Mojliggora for pendlingsparkering - bedéma behov och planera for att det enkelt ska ga att parkera
bilen och nyttja kollektiva alternativ bide i samhallet och pa landsbygden

o Forbattra cykelforbindelser mellan landsbygden och Grastorps titort, med fokus pé de storre
byarna, samt pakoppling i och runt centrum.

e Prioritera dtgirder som ger god infrastruktur sdsom vatten, avlopp, el, mobiltiackning, bredband
och vagar.

.

Gallande kommunikationsstrak dr malbilden att dessa ar viktiga att bibehalla och utveckla.
Inriktningen &r att det ska finnas fler valmgjligheter for firdmedel f6r boende i Grastorp.

Trollhéittan
Trollhiattans kommun har i Trafikstrategi 2015 identifierat tio olika fokusomraden som ar sarskilt
viktiga att arbeta med inom kommunen for att sikerstélla att trafikens utveckling blir en del i

5 Trafikférsérjningsprogram 2021-2025 - Hallbara resor i Véstra Gétaland



45 (178)

stadsplaneringen och att trafiksystemet stodjer den bild av Trollhéttans framtid som Gversiktsplanen
och trafikstrategins vision ger. Utvalda kommunala mél och stillningstagande kopplat till
atgardsvalsstudien foljer nedan:

e Det ska finnas mgjlighet till hallbara transporter mellan huvudorten och de mindre
tiatorterna/landsbygden.

e Trafiksystemet ska mojliggora narhet till andra stader och regioner.

o Trafiksystemet ska mojliggora effektiva, sdkra och pélitliga godstransporter.

e Godstrafiken ska i férsta hand vara héllbar.

o Det ska finnas goda mojligheter till cykelturism i kommunen.

2.4.3. Sammanstallda mal

I Tabell 4 visas en sammanstéllning 6ver relevanta mal.

Tabell 4. Sammanstdllda mal.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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e Mojliggora for lokal utveckling och besoksniaring med narhet till
andra stiader och regioner genom goda kommunikationer mellan
orter si att man enkelt kan ta sig till och fran utbildning och

arbete.
o Kommunerna: e Mojliggora for effektiva, sdkra, péalitliga och hallbara
e Trollhattan Grastorp godstransporter
e Lidkoping e Okad mojlighet fér hallbara transporter mellan huvudorter och

mindre titorter/landsbygden genom:
o Okad moijlighet for att resa genom kollektiva firdmedel samt
mojliggora for pendlingsparkering

e Forbattra cykelforbindelser mellan landsbygden och tatort.

244, Mal fér problemldsning/projektspecifika mal

Inom ramen for utredningen har arbetsgruppen tagit fram projektspecifika mal i syfte att kunna mita
maluppfyllelse och sortera inkomna brister och behov. Vid framtagande av de projektspecifika mélen
for atgirdsvalsstudien har arbetsgruppen utgatt fran de transportpolitiska méalen samt de regionala
och kommunala méalen med studiens 6vergripande mal, enligt kapitel 2.4. De projektspecifika méalen
ska, tillsammans med framtagna brister, vara vigledande vid atgdrdsgenerering. Nedan i Tabell 5
anges de projektspecifika malen for atgardsvalsstudien.

Tabell 5. Projektspecifika mdl for atgdrdssvalstudien,

Okad tillgénglighet mellan och inom tétorter, smaort och landsbygd fér hallbara transportmedel

e Oka kollektivtrafikens attraktivitet
- Malet avser forbattrad tillgdnglighet och majlighet for val av kollektiva fardmedel mellan
titorter, sméorter och landsbygd i anslutning till vag 44.
e Oka cykelns attraktivitet

- Malet avser att 6ka mojligheten for att pa ett tryggt satt kunna cykla inom och mellan tatorter,
smaorter och landsbygd i anslutning till vag 44.

Okad trafiksikerhet l&ngs strickan

e Malet avser att 6ka trafiksikerheten for samtliga trafikanter langs med vag 44.
Forstarkt och gynnad regional och lokal utveckling

o Mojliggora for effektiva och hallbara gods- och jordbrukstransporter.
- Milet avser att optimera forutsattningarna for lokal verksamhet, jordbruk samt regionala
godstransporter med fokus pa hallbara losningar.
e Okad tillforlitlighet pa viignitet.

- Malet avser att hoja forutsdgbarheten och tillforlitligheten vad géller restid och viagstandard
for samtliga trafikanter pa vag 44.

Med étgirdsvalsstudiens projektspecifika mal tillsammans med identifierade brister och behov kan
atgardsvalsstudiens tdnkbara l6sningar méta bade dagens och framtida utmaningar pa vig 44.
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2.4.5. Malkonflikter

De transportpolitiska mélen samt regionala, lokala och projektspecifika mél for studien bedoms
inneha fi mélkonflikter utan mélen stodjer mestadels varandra. Foéljande mélkonflikter har
identifierats:

¢ En ny strickning av vag 44 vid Lidk6ping for att underlétta utvecklingen av staden kan kriava
markansprak som paverkar natur- och kulturmiljo samt odlingsbar mark.

¢ Forsvarsmaktens behov langs med strackan star i konflikt med mél om en sédker trafikmiljo samt
en Okad tillforlitlighet pa vagen.

e Mal for regional tillginglighet och utveckling stéar i konflikt med trafiksdkerhet och tillganglighet
for oskyddade trafikanters behov av att korsa vigen.

¢ Kollektivtrafikens forbattrade tillginglighet och 6kad attraktivitet 1angs strackan med
Trafikforsorjningsprogrammets mal om minskade restider och restidskvot for
kollektivtrafikresenarer star i konflikt med 6kad attraktivitet for viagnatet langs strackan avseende
biltrafiken.

e Fran och med r 2020 foreslds Kinnekullebanan elektrifieras enligt Malbild tg 2035 och malet ar
att alla banor i Vastra Gotaland ska vara elektrifierade ar 2035. Kinnekullebanan finns samtidigt
inte med péa Trafikverkets forslag pa investeringsplan for vigar och tgbanor i landet vilket
langsiktigt kan innebira storningar och att resandet minskar pa banan. Det skulle i sin tur kunna
oka trafiken pa vig 44.

2.5. Krav

2.51. Funktionskrav

Vig 44 ar en del av det funktionellt prioriterade vignatet (FPV) for dagliga persontransporter,
langvaga persontransporter, kollektivtrafik samt for godstransporter. For vagar tillh6rande det
funktionellt prioriterade vagnatet har Trafikverket framtagit ett forhallningssitt som fungerar som ett
underlag for att virna om viagarna och undvika atgarder som kan paverka deras funktion negativt. Det
ar samtidigt ett underlag for prioritering av atgarder for att bevara och hoja tillgangligheten.
Forhallningssattet ska foljas i dtgardsvalsstudien. Generellt sett ar forutsagbarhet och hog
tillforlitlighet vad giller restid och vigstandard viktigt for vagar som ingar i det funktionellt
prioriterade vagnatet (FPV).

Forutom funktionskrav pa vig 44 som en del av det funktionellt prioriterade viagnitet, finns det
ytterligare funktionskrav i form av trafiksdkerhet, god framkomlighet och tillgdnglighet med hallbara
transporter. Samtliga kommuner har som mal att utveckla ett héllbart transportsystem och 6ka
anvandningen av héllbara transportmedel som kollektivirafik samt gang- och cykeltrafik.

2.5.2. Tekniska krav

Trafikverket och Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) har tillsammans framtagit regler for Vagar
och gators utformning (VGU) vilka utgor de tekniska krav som tillimpas i dtgidrdsvalsstudien.

2.5.3. Miljokrav

I omrédet finns som tidigare nimnts miljdaspekter som ir viktiga att beakta. Atgirdsvalsstudien
behover forhélla sig till omgivande natur- och kulturmiljéer. I 6vrigt giller Miljobalken med dess
forordningar och foreskrifter samt viglagen. Som tidigare namnts utgor vag 44 en barriar for bade
maénniskor och djur. Enligt VGU ska det vid anviandning av langre avsnitt med sido- och/eller
mittriacke goras en analys av rackets barriareffekt utifrdn faunasynpunkt samt om racket kan medféra
behov av viltstdngsel och faunapassage.
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2.6. Preciserande av behov, brister och problem

I detta avsnitt redovisas brister och behov som lyfts under arbetsprocessens framskridande. Med
behov menas att framtida trafiksystem behover kunna svara upp mot den utveckling som sker. Med
brist avses att ndgon funktion i nuvarande trafiksystem inte fungerar helt 6nskvirt och att dagens
trafikbehov inte kan uppfyllas i tillrdcklig hog utstrackning. En sammanfattning av identifierade
brister och behov beskrivs mer i detalj pd ndstkommande sidor indelade for bil- och godstrafik samt
for gdng-, cykel- och kollektivtrafik. Avskrivna brister och behov redovisas i Bilaga 3.

2.6.1. Generella brister

Foljande generella brister och behov har identifierats:

Oversyn av viigstandard kopplat till trafikflode

En brist som identifierats ar att delar av viagstrackan inte upplevs vara anpassad till den aktuella
trafikmingden. Enligt VGU® kan lampliga vagtyper delas in enligt

| | Normalt val
| | Sarskild utredning
Figur 32.

Funktionellt prioriterade forbindelser

Motorvag 120 km/h |

Motorvag 110 km/h
Métesfri vag 4 korfalt 100 km/h

| Motesfri vag|100 km/h
Tvafalt 80 km/h
ADT-Dim 5000 10 000 15 000 20 000 25 000 30 000
| | Normalt val

| | Sarskild utredning

Figur 32. Val av vigstandard pd landsbygd utifrén ADT (fordon/dygn).

De strackor som har identifierats sarskilt med avseende pa trafikméngd och aktuell vagtyp ur ett
framkomlighets- och trafiksdkerhetsperspektiv ar strackan mellan vig 2044 och korsning till vag 47
samt strickan mellan vig 2577 och vig 44 dir ADT 6verstiger 10 000 f/d. Trafikmingden pa viigen
varierar som namns i kapitel 2.1.2 Trafiknat med hansyn till 6kad besoksnéring (husvagnar och
husbilar) under semestertider och 6kad andel jordbruksfordon under skérdeperioder.

Bristande viggeometri

En generell trafiksdkerhetsbrist har identifierats langs storre delen av strickan. Vissa delar har sarskilt
identifierats och beskrivs mer i detalj under o Platsspecifika brister. Det upplevs att det finns
begriansad sikt bland annat pa grund av vegetation som vixer nira viagen vid kurvor i plan och profil
vilket kan medféra osikra omkdrningar och trafiksituationer med utspringande djur. Akerierna vittnar
dven om att vissa delar av strackan upplevs som mycket smal i forhallande till deras fordonsbredd och
backspeglar. Vagsektionen pa samtliga flygrakor ar inte heller anpassade for 80 km/h dar
utformningen inbjuder till hogre hastigheter och omkérningar vilket utgor en trafiksikerhetsbrist. Det
finns dven pa vissa delar av striackan en stor hastighetsvariation pé en relativt kort striacka vilket leder

6 VGU (Vagars och gators utformning, 2022:003, Trafikverket), https://trafikverket.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1621302/FULLTEXT03.pdf
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till att vdagen upplevs som ryckig och oforutsiagbar. Ytterligare en forekommande brist langs med
strackan ar de manga tajta hogersvingar kopplat till i vissa fall en obefintlig eller mycket smal
vigrensbredd vilket gor det svart att kéra om inbromsande svingande fordon. Aven flera
vanstersvangar upplevs som osidkra dd vigmarkeringarna upplevs som svéra att se om man inte ar
medveten om att de finns. En orsak till detta kan vara forberedande vagvisning saknas. Storre delen av
strackan har idag aven en lag trafiksikerhetsklass savil pé striackan som i korsningar vilket visar pa
vagens standard i stort, se karta under kap 2.1.3. Trafiksdkerhetsklass, korsningar och anslutningar.

Manga langsamtgiende fordon pa vigen

A-traktorer och EPA-traktorer

A-traktorer och EPA-traktorer utgor vanligt forekommande fardmedel for ungdomar lings med vag
44. EPA-traktorers konstruktiva hastighet ar hogst 30 km/h vilket leder till en stor hastighetsdifferens
pé viagen mellan dessa fordon och 6vrig trafik vilket utgor ett trafiksdkerhets- och
framkomlighetsproblem med osékra omkorningar och kobildning.

Statistik” pekar pa att antalet EPA-traktorer har under den senaste trearsperioden i Lidkoping okat
vésentligt och under samma period kan en mindre 6kning ses i Grastorp. Daremot visar inte de
trafikmitningar som Trafikverket utfor detta d4 EPA-fordon inte gér att sarskilja frdn andra
personbilsfordon.

Jordbruksfordon

Aven spannmalstransporter under skordeperioden leder till stor andel lingsamtgiende fordon och
lastbilar pa vigen vilket leder till bdde framkomlighetsproblem och utgor en trafiksdkerhetsbrist.

Manga anslutningspunkter léings strickan

Det forekommer manga anslutningar och korsningar langs striackan vilket skapar osakra
trafiksituationer, bade for trafikerande pa strackan och de som ska ut pa viag 44, och kan skapa
oonskade 6verraskningsmoment dar sikten ar begriansad. Anslutningarna gar till angransade skogs-
och jordbruksmark samtidigt som flera enskilda fastigheter har mer &n en anslutning vilket skapar
flertalet konfliktpunkter, se Figur 33. Forutom markerade korsningspunkter i figuren nedan
forekommer det dven ett stort antal dkeranslutningar.

. : - Korsningspunkter
; ; * Enkel korsning
K ; : * Skogsanslutning
Lo ' 3 © Fastighetsanslutning

7 Hur manga mopedbilar och A-traktorer finns det? (trafa.se)
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Figur 33. Anslutningar fér skog och fastigheter samt enkla korsningar.

Behov av fler rastplatser langs vig 44

Det har uppmarksammats 6vernattande lastbilar lings med vig 44 pa de breda delarna (flygrakorna)
av vagstrackan vilket kan utgora en trafiksdkerhetsrisk. Forekomsten av 6vernattade lastbilar stor dven
forsvarets flygsdkerhet och mojlighet till att anvédnda flygrakorna. Det kan ddrmed finnas ett behov av
fler mojligheter till natt- och rastvila utmed strickan for godstrafiken da det ar obligatoriskt for forare
och regleras av kor-och- vilotidslagen samt viagarbetstidslagen.

Olovlig parkering och angoring ling vag 44

Liangs med strackan forekommer ett antal fickor som i dagsliaget anvinds som parkering. Eftersom
flera av fickorna inte ar l1ampade for parkering kan det skapa trafiksdkerhetsproblematik vid ut- och
inkorning. Dels saknar manga av fickorna acceleration- och retardationsstréckor, dels kan parkerade
bilar utgora ett 6verraskningsmoment for passerade fordon. Fickorna saknar i dagslédget reglering for
parkeringsforbud. Vissa av fickorna ar dock reglerade med parkeringsskylt och dar ar parkering
tilldten, exempelvis strax dster om cirkulationsplatsen vid Tre Algar.

Behov av omledningsvigar

Flygvapnet har behov av omledningsvigar vid flygévningar. Idag finns endast omledning for tva av
fyra banor vilket riskerar att skapa stora storningar pa vagen vid flygévningar. Trots att
omledningsvigar finns pa tva av fyra landningsbanor méste trafiken stingas av under cirka 20
minuter vid landning och start vid férsvarsovningar vilket innebér storningar for person-, gods- och
kollektivtrafiken.

Behov av 6versyn for omledningsvigar for de banor som saknar kravs. En av omledningsvéigarna ar i
behov av iordningsstillande d& det forekommer hinder pa vigen och en dr i behov av 6versyn av
vagklassningen dad omledning idag sker pa enskild vag.

Vigens barriir

En tidigare identifierad brist i Lidkopings fordjupade 6versiktsplan frdn 2022 ar att viag 44 utgor en
barridr for bade stadsmiljon och for gdng- och cykeltrafikanter. Enligt Lidkoping hindrar vigen
utbyggnad av staden nigot dd den forsvarar mojligheten att bygga samman stadsdelar och att det ar
svart att skapa nya anslutningar till befintlig vag vilket kan hindra lokalisering av offentliga
anldggningar och service. Vagen utgor dven en barriir for de smaorter som finns langs med strickan, i
synnerhet de orter (exempelvis Gillstad och Téng) som ligger beldgna pa bida sidor om vagen. Dar ar
passagerna mycket begransade och osikra. Det finns ddrmed ett behov av fler passager for att sikert
kunna forflytta sig frn ena till andra sidan av vig 44. Atgirdsplanen har dven identifierat avsaknad av
viltstiangsel pa strackan som en brist. Viltstangsel 4r dock inte en prioriterad trafiksdkerhetsatgard.

Behov av omflyttning av godstrafik till jirnvig

En tidigare identifierad brist frdn Godstransportstrategin VGR (2016) &r att det sker en 1ag andel
jarnvigstransport lings med Alvsborgsbanan samt ett obefintligt nyttjande av Kinnekullebanan for
godstransporter. En omflyttning for godstrafiken fran vig till jairnvag hade avlastat trafikarbetet pa vig

44.
Behov av saméakning- och pendelparkeringar

Pendelparkering som kan nyttjas av personbilar, EPA- och A-traktorer saknas langs vag 44, vilket
forsvarar mojligheten att fortsitta sin resa med buss eller tag. Det finns dven behov av att himta och
lamna vid vissa busshéllplatser, exempelvis i anslutning till skolor, vilket leder till férekomst av
vantande bilar i anslutning till busshéllplatserna.
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Osikra busshallplatser

Busshéllplatser ligger i korbanan pé flera stillen langs med strdckan och saknar ficka. Det finns
diarmed ingen sédker och trygg milj6 for resendrer att vinta pd bussen vid flera héllplatser. For vilka
busshaéllplatser som saknar ficka se Bilaga 2. Avsaknaden av fickhallplatser paverkar dven
framkomligheten for 6vrig trafik d& bussarna tvingas stanna i korbanan. Ménga busshéllplatser
upplevs som otrygga med avsaknad av bade staplatsutrymme och belysning. Det saknas dven passager
pa flera stéllen for att ta sig till och fran busshallplatserna, bade tvars och langs viag 44 och resenarer
méste ga langs vagen for att nd hallplatserna. Eftersom busshallplatserna till stor del anvands vid
pendling till och frén skola rader otrygga och osikra skolvagar langs strackan.

Vid manga av busshallplatserna har dven bussfordonen svért att ta sig ut frdn hallplatserna péa de
stillen héllplatsfickor finns pa grund av retardation/acceleration och snéva héllplatsfickor relativt till
vagens hastighet. Vissa busshéllplatser har sarskilt identifierats som bristfilliga och redovisas i 0. I
ovrigt finns det ett behov av en djupare Gversyn 6ver samtliga hallplatsldgen langs vag 44.

Framkomlighetsbrist for gaende och cyklister

Det rdader bade trygghets- och trafiksdkerhetsbrister for oskyddade trafikanter langs med hela
strackan. For cyklister ar det svart att ta sig langs viag 44 da cykling sker i blandtrafik pé storre delen av
strackan.

Behov av framtida brounderhall

Utifrén dialog med Trafikverket har en inventering av broar och byggnadsverk langs vig 44 gjorts.
Striackan Trollhadttan-Griastorp har inga planerade atgirder eller barighetsutredningar fér broarna
langs striackan i nartid. For delen Grastorp-Lidkoping finns det 3 broar som ar cirka 50 ar gamla. (16—
601, 16—602 och 16—603). Vid dessa finns det daremot behov av att byta kantbalk, tatskikt och racken,
néagot som inte dr inplanerade i UH-planen. I ndrheten av Lavad finns en rérbro fran 1988, men den
bedoms klara sig cirka 20 ar utan atgird. Betriffande 16-596-1, (Agardsbron) utreds denna for BK4
som beriknas vara klar sommaren 2024.

Behov av hogre prioritering i viigniitet

Vag 44 utgor en lank mellan E20, E45 och E6 och ar darfor viktig ur ett godstrafikperspektiv samtidigt
som en regionforstoring forvintas ske. Enligt Skaraborgs Kommunalforbund finns det dirmed behov
av att vig 44 ingar i det nationella vignitet. Detta kommer i sin tur padverka hur vigen finansieras och
prioriteras. Enligt Vastra Gotalandsregionen dr ingen saddan utredning pé gang att startas.

Behov av 6versyn av indata till GPS

Lidkopings kommun har identifierat brister i indata for GPS ldngs strackan diar exempelvis hastigheter
inte stimmer 6verens med aktuella hastigheter enligt den nationella vigdatabasen (NVDB). Bristande
indata till GPS kan utgora en osidkerhet och trafiksakerhetsrisk i trafiken. Behov av 6versyn géller
dirmed pé hela strickan.
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2.6.2. Platsspecifika brister
Viégen ar uppdelad i tva delstrackor, del 1 och del 2.

Del 1
De platsspecifika bristerna och behoven for del 1 redovisas i Figur 34.
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Figur 34. Platsspecifika brister och behov fér del 1 (vdstra stréickan).

0 ¢ Det finns en tillgdnglighetsbrist kopplad till héllplats Norra Bjorke vagskal, i korsningen Hasten,
da de saknas géng- och cykelvig i anslutning till héllplatsen. Enligt Trollhattans stad har
oskyddade trafikanter svart att ta sig till hallplatsen pa ett sdkert sitt da resenirerna gér intill
vagracket langs vigen.

O e Strickan ligger mellan tva 2+1 vigar och har en hastighetsbegransning pa 8o km/h.
Hastighetsbegransningen upplevs som 1ag sett till viggeometrin och den breda vigbredden. Att
strackan ligger mellan tva 2+1 vigar kan dven péverka hastighetsefterlevnaden. Pa strackan har
det rapporterats in en del allvarliga olyckor (omkornings- och métesolyckor) de senaste 10 aren.

@ o Det finns ett behov av en cykelférbindelse mellan vig 47 och Hasten da cyklister idag far fardas i
blandtrafik pa vag 44. Strackan ar direkt olamplig for cyklister och utgor darfor en tillginglighets-
och sikerhetsrisk for oskyddade trafikanter. Det finns idag en parallellvag vasterut mot
Trollhattan som cyklister anvinder, men inte ldngs med hela strackan. Parallellvagen gar till
Hullsjons trafikplats men fortsitter inte vidare mot Stallbacka. Behovet ar dven identifierat i
Trollhittans stads cykelplan fran 2022 samt Grastorps inriktningsdokument for gang- och
cykelvigar pa landsbygden fran 2020. Avsaknaden av cykelvag paverkar till viss del
arbetspendlingen men framfor allt ungdomar som inte har nagon bil.

O o Det forekommer stundtals bristande framkomlighet for trafiken mellan Héberg — Astranna pa
grund av langsamtgaende jordbruksfordon. Parallellvdgen pa norra sidan av 2+1-vigen upplevs
inte anvindas i sa stor utstrickning och en stor andel langsamtgéende jordbruksfordon anvénder i
stillet 2+1 viagen. Pa de delar det endast ar ett korfalt uppstar dirmed framkomlighetsproblem.
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Detta blir extra tydligt vid var- och héstbruk da transporterna 6kar i antal. Ibland kor
jordbruksfordonen ut pa bussfickorna for att slappa forbi bilar och for att undvika kobildning.

Det har identifierats ett behov av en kollektivtrafikkoppling mellan Trollhidttan — Grastorp —
Satenas. Idag finns det ingen mojlighet att ta sig kollektivt till Satenas fran vare sig Trollhdttan
eller Grastorp utan att dka via Lidkdping. Busslinje har tidigare funnits mellan Vinersborg —
Griastorp — Satenas men denna lades ner i december 2020 pa grund av bristande reseunderlag.

Det har identifierats en potentiell brist i form av en smitvig via vig 2559 som konsekvens av
forbifart forbi Grastorp. Viss arbetspendling till Satenés kan antas gena via vig 2559, som inte
lampar sig for storre trafikmangder, i stillet for att kora via viag 2561 och vig 44. Det finns dven
risk for en 6kad andel tung trafik pa viag 2559.

Korsningen Lilla bergsviagen/vig 44 har identifierats som en osédker korsning. Generellt 4r en
fyrviagskorsning, likt denna, ej lamplig pa en vag som vig 44. Korsningen upplevs som svar att
komma ut ur, sérskilt under sommarperioderna da det férekommer mycket kusttrafik tillsammans
med ldngsamtgaende fordon. Enligt korsningsanalys ar typ A/B-korsning lamplig likt den idag, se
Bilaga 1.

Det har identifierats ett behov av en siker passage 6ver vig 44 mellan 6stra delarna av Grastorp
och Satenis for okad mojlighet for cykelpendling. Enligt Google Maps skulle det ta cirka 50
minuter att cykla mellan de centrala delarna av Grastorp och Sétenéds. Om elcykel anvinds ar
motsvarande restid 35 minuter.

Korsningen vid rastplats Viggen &r idag olycksdrabbad dar bland annat vénstersvangen till
rastplats Viggen upplevs som osdker. Generellt ar en fyrvagskorsning, likt denna, ej lamplig pa en
vag som vig 44. Det har rapporterats in tva lindriga olyckor i korsningen (en korsande och en
avsvangande) de senaste 10 &ren. Utifran trafiksdkerhetsperspektiv och framkomlighetsperspektiv
kan korsningsutformningen behova ses 6ver kopplat till primér- och sekundértrafikfloden enligt
korsningsanalys i Bilaga 1.

Utifran héallplatsinventeringen, Bilaga 2, har héllplatsen Brattefors identifierats som bristfillig.
Bada hallplatsldgena saknar idag héllplatsficka och utgor saledes en trafiksdkerhetsbrist.

Det forekommer hinder i sikerhetszonen i form av bergbildningar och enstaka trad vilket utgor en
trafiksdkerhetsbrist och kan utgora en direkt fara vid avdkning.

Pa strickan mellan Rudberga och Héle-Tang forekommer det brister i viggeometrin samt
bristande sikt. Strackan har en hastighetsbegriansning pa 70 km/h i jamforelse med
omkringliggande strackor med 80 km/h pa grund av att vigen har en begriansad planprofil, ar
smal och har manga utfarter. Strackan har ocksa flera korsningar samtidigt som vigen har
bristfillig linjeforing, skymd sikt och &r backig. Den befintliga vigbron 6ver Kimpegéardsan
upplevs som smal och ha skymd sikt vilket utgor ett trafiksdkerhetsproblem.

Trafiksdkerhetsbristen langs strackan bekréftas av STRADA-analysen da flera olyckor skett pa
striackan under den studerade perioden. Det giller framfor allt singelolyckor med motorfordon,
motande olyckor och viltolyckor. I skogspartierna har tvé olyckor med métande motorfordon
skett, varav en var allvarlig och en dodsolycka samtidigt som flera singelolyckor skett varav tva
allvarliga i skogspartierna. En mgjlig orsak till problemen med striackan ar att flygrakor som
tilldter hoga hastigheter ar placerade innan. Bristen pa striackan har identifierats tidigare i
Visttrafiks TRV atgardsplan 2011. Behov av 6versyn av strickan for hastighetshojande atgarder,
bredder och sidoomréden finns.

Striackan forbi Sarestad har identifierats ha brister i trafiksikerhet pa grund av risken for
viltpdkorningar. Totalt har det skett tre olyckor pa grund av vilt mellan Héle Sjuberga och Tang
Erik Jonsgarden. Striickan ir med i inventeringen for Atgirdsvalsstudie Fauna — barriireffekter
och viltolyckor 2018 med viltolyckstdthet med kl6vvilt utan rddjur. Ddremot ar strackan inte med
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dar polis, Trafikverket och jagareférbundet tagit fram kartor och identifierat strickor med hogt
antal viltolyckor (som har anviants som en del i planeringen av itgérder).

O ¢ Korsningen vid Gerstorp (Tang) upplevs som osiker, i synnerhet for vanstersviangande trafik.
Enligt korsningsanalys ar typ A/B-korsning lamplig likt den idag, se Bilaga 1. Generellt 4r dock en
fyrvagskorsning, likt denna, €j lamplig pa en viag som vig 44.

@ o Utifrén héllplatsinventeringen, Bilaga 2, har hallplatsen Lavad kyrka identifierats som bristfillig.
Haéllplatsen har idag l1ag tillganglighet for oskyddade trafikanter samt saknar idag héllplatsficka
(norra héllplatsldget) och utgor siledes en trafiksdkerhetsbrist.

Del 2
De platsspecifika bristerna och behoven for del 2 redovisas i Figur 35.
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Figur 35. Platsspecifika brister och behov fér del 2 (6stra stréickan).

@ o Utifran hallplatsinventeringen, Bilaga 2, har hallplatsen Nyhagen identifierats som bristfillig. Det
norra hallplatslaget till busshallplats Nyhagen saknar héllplatsficka vilket utgor en
trafiksdkerhetsbrist.

O e Strickan mellan avfart Tranum och Gillstads kyrka har sirskilt identifierats med avseende pa
bristande geometri och trafiksikerhet. Strackan innehéller backkrén, skymd sikt och manga
ladngsamtgaende fordon samtidigt som den ar smal, saknar racken och gir genom sniriga
skogspartier. Pa vintern upplevs strickan ocksa som glashal och strickan har generellt dven 1ag
hastighetsefterlevnad. Enligt Sveriges Akeriforetag r vigen smal och viggeometrin &r inte
anpassad for godstrafik. Enligt STRADA-analysen har det rapporterats in en viltolycka och tre
olyckor pa grund av svingande fordon. Samtliga olyckor har varit lindriga.

@ o Utifran héllplatsinventeringen, Bilaga 2, har hallplatsen Viastergarden identifierats som bristfallig.
Det norra hallplatslaget till busshallplats Vastergarden saknar héllplatsficka vilket utgor en
sdkerhetsbrist och har identifierats som osiker f6r skolbarn att ta sig till och fran.
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Strackan forbi delar av Gillstad har identifierats ha brister i trafiksakerhet pa grund av risken for
viltpdkorningar. Aven om det férekommer 6ppna filt med relativt god sikt pa bada sidor av vigen
s springer det ofta 6ver minga ilgar har. Totalt har det skett tre olyckor pd grund av vilt mellan
Gillstad kyrka och Gillstadsviigen. Striickan dr med i inventeringen for Atgirdsvalsstudie Fauna —
barridreffekter och viltolyckor 2018 med viltolyckstiathet med klovvilt utan rddjur. Daremot ar
strackan inte med dar polis, Trafikverket och jagareférbundet tagit fram kartor och identifierat
strackor med hogt antal viltolyckor (som har anvints som en del i planeringen av atgarder).

Det finns behov av en siker passage for oskyddade trafikanter 6ver vigen vid Gillstad. Véigen utgor
idag en barriar for bland annat ridning och rekreation.

I korsningen vid Nya Gillstad kafé foreligger det problem med att uppfatta vintande
vanstersvingande fordon, framfor allt vid morker. Korsningspunkten ar inte identifierad i Bilaga 1
da korsningens utgors av en liten korsning med l4ga trafikfloden. Generellt ar dock en
fyrvagskorsning, likt denna, €j lamplig pa en viag som vig 44.

Det finns behov av en géng- och cykelkoppling mellan Gillstad och Mellby dar cyklister idag
tvingas kora i blandtrafik pa vig 44. Vigstrackan har idag endast en smal viagren och ett relativt
hogt trafikflode vilket ar tva faktorer som gor det olampligt for cykeltrafikanter att firdas pa vagen.

Det finns behov av en gang- och cykelvig langs med vig 44 mellan Mellby och Lidképing dar
cyklister idag tvingas kora i blandtrafik pa vag 44. Enligt Google Maps tar det cirka 30—40 minuter
att cykla mellan de centrala delarna av Mellby och Lidképing.

Kinnekullebanan korsar vig 44 i plan vilket utgor en barridr ur framkomlighets- och
trafiksdkerhetssynpunkt. Det forekommer att bilar fastnar mellan bommarna eller att bommarna
kors pa. Tva pakorningar av bommar har skett 2022 (till sep) och under samma period finns
rapport om en bil som fastnat mellan bommarna. Bom-anldggningen gor ibland att kderna
blockerar korsningen mellan vig 44 och vig 187. Det planeras for en ny ”Alex-anlaggning” i
plankorsningen men det finns dnnu ingen tidplan for nér det blir aktuellt. Plankorsningen ligger
ocksé i nara anslutning till andra korsningar vilket stéller 6kat krav pd uppméarksamhet.

I korsningen mellan vig 44 och vig 187 ar det stundtals 1dg framkomlighet, i synnerhet vid
rusningstrafik, vilket medfor att risk for koer foreligger pa viag 187 da det ar svart att komma ut pa
vag 44. Sett till trafiksdkerhet och framkomlighet bor korsningsutformningen 6ka i storlek enligt
korsningsanalys i Bilaga 1. Enligt STRADA-analysen finns det ocksa flera allvarliga olyckor
inrapporterade i korsningen.

Utifrén identifierade brister samt Trafikanalys forbi Lidkoping kap 2.2 ar det stundtals 1ag
framkomlighet pa vig 44 forbi Lidkoping. De kritiska punkter som har kunnat identifieras som
flaskhalsar dr Agardsrondellen tillsammans med Ljunghedsrondellen dir kébildning uppstér och
sprider sig ut pa ovrigt trafiknit. Framkomlighetsproblematiken uppstér i rusningstrafik dar det
forekommer kobildning fran Réda i vast till Lidkopings Ridklubb i 6st. For att undvika
Agardsrondellen 4r det manga som genar och tar andra vigar, exempelvis anvinds vig 2577 eller
Hamngatan. Bristen har dven bekréftats av polisen som ocksé anvinder andra vigar for att
undvika Agirdsrondellen i rusningstrafik. Agardsrondellen 4r mycket olycksdrabbad med frimst
upphinnandeolyckor i riktning parallellt med Lidan fran bada hall men dven vissa singelolyckor
for motorfordon samt mopeder. Tillfarterna i cirkulationsplatsen har pekats ut som en
vaggeometrisk brist med avseende pé dess vil tilltagna geometri vilket gor att man kan hélla
relativt hoga hastigheter in i cirkulationsplatsen. Vagen har dven identifierats som att den upplevs
som en omvag och restidstjuv ur ett regionalt perspektiv samt att den utgor en stor barriar i ett
lokalt perspektiv. Det finns behov av god framkomlighet f6r gods i ett regionalt perspektiv forbi
Lidkoping.

I korsningen mellan vig 44 och Skjutbanegatan ar det vinstersviangsforbud. Detta har noterats
som ett tillgdnglighetsproblem f6r fordon som ska in eller ut ur bostadsomradet Ljunghed till vag
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44. Trafiken osterifran till Ljunghed behover idag dka via Harenevagen vilket kan upplevas som en
omvag. Observationer tyder pa att vinstersvangsrorelser utfors dnda vilket utgor en
trafiksdkerhetsbrist.

O ¢ Korsningsanslutningarna till Margretelund och Lidkopings Ridklubb upplevs idag inte trafiksdkra.
Vinstersviangfilt finns i bada riktningar men dessa upplevs som for korta. Fran Margretelund ar
det ocksa dalig sikt pa grund av vagrickets placering. Det har rapporterats in totalt sex olyckor i
anslutning till korsningen under den studerade perioden.

2.7. Sammanfattande problembeskrivning

Vig 44 l1oper genom jordbruks- och skogslandskap dar jordbrukslandskapet 4r dominerande. Langs
med strackan har det identifierats trafiksdkerhetsbrister kopplat till vagstandard, vigbredd, linjeforing
och siktférhallanden. Vigens standard upplevs generellt som lag i forhallande till dess funktion som
regionalt viktigt strak och funktionellt prioriterad vag och strickan varierar stort i vigbredd vilket
skapar en brokig korupplevelse. Delar av strackan har dven mycket smala vigrenar, begrinsad sikt pa
grund av kurvor, skogspartier och backkron och det finns ett stort antal mindre fastighetsutfarter och
skogsvigsanslutningar langs hela strackan. Forsvarsmaktens breda flygrakor ldngs striackan skapar
trafiksdkerhetsutmaningar dir vigbanans bredd uppmuntrar till hoga hastigheter samtidigt som det
finns begransad mojlighet for implementering av fysiska trafiksikerhetsatgarder. Flygovningarna pa
strackan riskerar dven att skapa stérningar pa vagen.

Langs strackan upplevs jordbruksfordon och andra ldngsamtgaende fordon som mopedbilar och EPA-
traktorer paverka framkomligheten for 6vrig trafik. De 1dngsamtgiende fordonen skapar langre
karavaner av fordon som kan ge upphov till riskfyllda omkorningar pé strackan. Under
semesterménaderna blir paverkan desto storre med hiansyn till den 6kade besoksnéringen, 6kade
varutransporter och skordetider pa vigen.

Tillgangligheten till flera av hallplatserna utmed vig 44 ar idag 14g, da det saknas bade passager, gang-
och cykelvagar och tillginglighetsanpassning. Flera hallplatser saknar bussfickor, vilket innebar att
bussarna i stillet méste stanna i korbanan, vilket kan ge upphov till riskfyllda omkorningar. Det
saknas dven pendelparkering for bil och cykel vid hallplatserna som anses vara strategiskt viktiga.

Det upplevs otryggt for oskyddade trafikanter att forflytta sig langs och tvirs vig 44. Vagen utgor en
barridr for gdende och cyklister - i synnerhet barn och ungdomar. Mojligheterna att ga och cykla till
skolan, idrottsplatser och busshallplatser ar begransade, pa grund av att det saknas passager och géng-
och cykelbana pa storre delen av strackan.

Framkomligheten i korsningspunkter i anslutning till Lidképing ar under delar av dygnet négot
nedsatt. Under dimensionerade trafik pd4 morgon och eftermiddag uppstér det kéer i de flesta av
korsningspunkternas anslutningar. Under sommarhalvaret bedoms koerna 6ka ytterligare, da trafiken
okar med 15 procent jaimfort med genomsnittlig arsdygnstrafik. Framtida utbyggnadsplaner med
bostéader och industri tillsammans med nya foretagsetableringar i regionen kommer sannolikt att 6ka
trafikarbetet pa strackan forbi Lidképing, i synnerhet f6r godstransporterna pa vag.

Goda kommunikationer skapar forutsattningar for samhallsutveckling. Kompetensforsorjning till
lokala industrier och verksamheter liings strickan #r av stor vikt. Aven god tillgéinglighet for den lokala
jordbruksniaringen och det viardefulla jordbrukslandskapet ar essentiellt for att jordbruket ska vara
fortsatt levande. Godstrafiken vintas dven 6ka i framtiden dar det dels kan finnas ett behov av fler
mojligheter till natt- och rastvila, dels en 6versyn 6ver majligheterna for omflyttning for godstrafiken
fran vag till jarnvag.
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3 Forslag pa losningar

Detta avsnitt beskriver de foreslagna atgdrderna som genererats genom en process som inleddes med
en workshop/dialogméte i Lidkoping i februari 2023. Atgirderna ir frimst alternativa l6sningar pa
dagens utformning men specifikt for delen vid Lidképing har dven en nystrackning med forbifart varit
aktuell att studera. Deltagare inkluderade arbetsgruppen, representanter frn Trafikverket,
kommunalférbunden, kommunerna och externa aktorer. Dialogmétet baserades pa
problembeskrivningen, bakgrundsinformation (kapitel 2.1) och specifika mal for dtgidrdsvalsstudien,
med tillampning av fyrstegsprincipen. Efter workshopen samlades atgardsforslagen in i en bruttolista
och bearbetades och preciserades med ytterligare forslag som tillkommit efter workshopen.

3.1. Fyrstegsprincipen

Grundlaggande for atgardsvalsstudier ar fyrstegsprincipen. Syftet med fyrstegsprincipen ar att verka
for en hushéllning av resurser. Detta innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet

ska provas stegvis utifran fysisk omfattning. Férbattringar eller atgarder som péaverkar
transportsystemet kan 6vergripande indelas i fyra steg, se Figur 36.

1 Tank om 2 Optimera 3 Bygg om 4 Bygg nytt

Atgarder som kan Atgarder som Begransade Nyinvesteringar och
paverka behov av effektiviserar ombyggnads- stérre ombyggnads-
transporter och val nyttjandet av befintlig atgarder atgarder
av transportséatt infrastruktur och

fordon

Figur 36. Atgdrdsgenerering enligt fyrstegsprincipen. Kélla: Trafikverket.

Atgirder enligt steg 1 och 2 dr normalt mest resurs- och kostnadseffektiva och ska darfor prioriteras
for att 16sa identifierade problem. I sista hand ska atgarder enligt steg 3 och 4,

om- eller nybyggnad av infrastruktur, véljas. Traditionellt har planeringen av transportsystemet
handlat om att bygga om eller bygga ny infrastruktur men att bygga nytt dr kostsamt och innebar i
regel negativ paverkan pa miljo samt forbrukning av naturresurser.

Vart att notera ar att en atgird i ett av stegen ofta kan ge effekter i flera andra steg. Att exempelvis
bygga en cykelvig (steg 3 eller 4) kan sekundirt ge bade effektivare utnyttjande av befintligt system
(steg 2) och forandra val av transportsitt (steg 1).

Fyrstegsprincipen har kontinuerligt beaktas inom atgardsvalsstudien. Fokus frén arbetsgruppen har
varit att forsoka ta fram atgardsforslag i ett sa tidigt steg som mojligt. Det har dock i flera fall visat sig
svart att 16sa vissa problem med tgarder enligt de tidiga stegen.
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3.2. Generella behov som har betydelse for utredningsstrackan

I processen for atgardsvalsstudien har ett antal fragestéllningar och planeringsbehov pé 6vergripande
nivé lyfts. Gemensamt for dessa punkter ir att det grundlaggande syftet gér i linje med
atgirdsvalsstudiens mél men att fridgorna ar komplicerade att konkretisera som tydligt avgriansade
atgarder. I ménga fall kriaver dessa fragor hantering inom ett bredare perspektiv och av andra
processer som har radighet att ta ett mer omfattande ansvar dn vad som &r lampligt i en
atgiardsvalsstudie. Oavsett fortsatt hantering dokumenteras materialet i detta avsnitt for att peka pa att
forslagen ar vasentliga for atgardsvalsstudiens problembild.

Uppdatera indata till navigeringssystem

Att vagnaétets attribut i digitala karttjanster avseende vagnat och trafikregler stimmer med verkliga
forhallanden ar av hogsta vikt for att resor och transporter ska kunna planeras och utforas pa effektiva
sdtt med minimerad negativ paverkan pd omgivningar. Statliga och kommunala vaghéllare bor darfor
sdkerstilla att informationen i NVDBS ar ajourhallen och 16pande inrapportera forandringar.

Flytta gods fran lastbil till tig och bat

Tidigare i rapporten redovisas ett generellt behov att en 6verflyttning av gods fran vag till jairnvag ar
onskvirt. Detta har dven identifierats i en godstransportstrategi av VGR. Overflyttningen av godstrafik
fran lastbil till tag eller bat bidrar till att avlasta vag 44. Det dr dock viktigt att papeka att detta &r en
fraga dar képare och utforare av godstransporter har ett ansvar.

Se over slottider for godstrafiken

Atgirden kan frimst kopplas till godstrafikens behov av kér- och vilotider och #ven for att i tid jimna
ut beldaggning av lastbilstransporter. Detta kan ge en minskad belastning langs strackan men framst
vid rast- och uppstillningsplatser. Om belidggningen vid dessa anldggningar inte blir for hg minskar
risken att ekipage stannar vid olampliga platser lings vag 44. Det ar viktigt att niaringslivets tar ansvar
och driver denna fraga framat.

Sikerstill att viignitet langsiktigt kan hantera BK4 och HCT

Barighetsklassen BK4 innebdr att en vag tilldter fordonskombinationer med upp till 74 tons bruttovikt.
HCT (high kapacity transport) innebar fordonskombinationer som &r langre och tyngre dn vad
nuvarande regelverk tilldter. Lingdmassigt mojliggors dé en total fordonsliangd pé 34,5 meter.

Tillaitandet av godstransporter med hogre lastkapacitet effektiviserar infrastrukturen och medfor flera
fordelar, sdsom minskade utslapp, mindre slitage och lagre kostnader. Det ar en viktig friga att utreda
om vart viagnat klarar av tyngre och ldngre fordon, 4ven om detta arbete primért utfors utanfor
atgirdsvalsstudien i andra processer och projekt.

Avseende BK4 har Trafikverket ett uppdrag att implementera detta dar ett 1angsiktigt mal &r att hela
BKi1-vagnitet kan klassas upp till BK4. Avseende HCT arbetar Trafikverket ihop med branschen kring
en fardplan for att uppna ett 6nskat tillstind. Det ar viktigt att behoven for vig 44 bevakas inom ramen
for det arbetet men atgardsvalsstudien utreder inte en fristiende atgird for detta.

Atgirdsvalsstudien bedomer att 6vriga projekt som hanterar dessa frigor ir tillrickliga for att svara
upp mot de generella behoven lings vig 44. Daremot for dtgardssvalstudien ar inriktningen att alla
atgardsforslag som rekommenderas inte ska vara motstridiga med krav och riktlinjer for BK4 och
HCT. Vidare giller mer specifikt att dtgardsforslag, som dtgiardsvalsstudien foreslér som innebar
vasentlig om- eller nybyggnad, ska dimensioneras for BK4 och méjliggéra HCT. Trafikverket driver
dven en parallell utredning kring Agérdsbron, som har BK1, for att utreda vad som kriivs for att uppna

BK4.

8 https://www.nvdb.se/sv/om-nvdb/
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3.3. Generella atgardsforslag for hela utredningsstrackan

I detta kapitel redovisas atgiardsforslag som identifierats moéjliga att driva vidare av en eller flera
medverkande aktorer. Till skillnad mot noteringar och férdjupade utredningar har dessa atgarder
utretts pé olika nivder inom processen och flera konkreta fysiska atgardsforslag finns.

3.3.1. Fordjupade utredningar

I processen har ett flertal dtgardsforslag inkommit som har ett direkt fokus pé atgiardsvalsstudiens mél
och behov men hanterar fragor som maéste drivas pa en hogre nivé i planeringsprocessen.
Atgirdsforslagen handlar till stor del om utveckling och férindring av lagar och regler vilket
atgirdsvalsstudien inte har radighet 6ver. Darav rekommenderas forslagen som fordjupade
utredningar.

Stod for hastighetsefterlevnad

Avser atgarder som sikerstiller en god hastighetsefterlevnad hos fordonsforare. Langs strackor dar

Forsvarsmakten har intressen ar det inte mgjligt att anvianda trafiksidkerhetskameror (ATK) av

traditionell typ. Darav bor alternativa metoder som ger okat stéd for hastighetsefterlevnad utredas.

Exempel som lyfts ar:

e Trafiksdkerhetskameror (ATK) som miter fordons medelhastighet. Om den mojligheten finns kan
det innebéra att utrustningen inte behover fysiskt placeras ldngs en striacka som ar utpekad av
Forsvarsmakten utan innan och efter.

e  Geostaket dr ett samlingsbegrepp for digitalt definierade geografiska omraden dar fordon kan
overvakas. Trafikverket driver utvecklingsarbete kopplat till geostaket. Ett av de huvudsakliga
tillimpningsomrédena &r att informera, begriansa eller styra fordon baserat pa hastighetsgréansen.
Trafikverket bor inom sin organisation ta hand om dessa fragor.

Vigmarkering ses 6ver med mojlighet pa att hitta en trafiksiker och
framkomlighetsmaissig losning

Det storsta behovet finns framfor allt 1angs delstrackor som Forsvarsmakten pekat ut dar restriktioner
finns vad som dr mojligt att gora. Idag begransas mojligheten att implementera dtgéarder som kan héja
framkomlighet och trafiksikerhet vid sddana strackor. Inom atgardsvalsstudien har ett behov av
anpassad vagmarkering identifierats som kan tillampas vid dessa strackor. Ett antal koncept avseende
vagmarkering har studerats vid andra platser for att ge inspel till mojliga 16sningar men ingen specifik
inriktning har valts. Atgirdsvalsstudien ser ett behov av fordjupad utredning kring detta och att
Trafikverket vidare undersoker fragan.

Se over reglering och 6vervakning for olovlig angoring och parkering

Inom &tgirdsvalsstudien har fordon som star uppstillda 1angs viagen identifierats som potentiell
trafiksdkerhetsrisk. Idag saknar polisen befogenheter att botfilla sddana fordon i landsbygdsmiljo.
Fragan far dock hanteras av Trafikverket i annan process dir eventuella kontakter tas med
polismyndigheten.

3.3.2. Atgarder av steg 1 och 2 enligt fyrstegsprincipen

Atgirder som paverkar behovet av resor och transporter samt vilket transportsitt dessa utfors med
kategoriseras som steg 1 enligt fyrstegsprincipen. Atgirder som ger ett mer effektivt utnyttjande av
befintlig infrastruktur kategoriseras som steg 2. Bdda kategorierna kan minska behov och omfattning
av ombyggnads- och nyinvesteringsatgarder (steg 3 och 4). Om det finns mgjlighet att minska
efterfragan pa bilresor men dven att paverka nar i tid sddana utfors kan effekter pa bade
framkomlighet och trafiksikerhet uppnés vilket kan minska behovet av fysisk ombyggnad. For
atgirdsvalsstudien mal och syfte ar det visentligt att detta genomsyrar medverkande aktorers arbete.
Exempel pa forhallningssitt och atgarder ar:
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e Ekonomiska styrmedel av olika typer vilket kan vara skatter, avgifter eller subventioner. Fér en
enskild aktor kan det vara komplicerat att driva dessa fragor men ett exempel som en kommun
kan hantera ar parkeringsavgifter eller om det via avgifter gar att paverka var byggnation sker.

e Paverka lokalisering och anvindning av bebyggelse och verksamheter i planeringsskedet till
exempel s att behovet av biltrafik minimeras. Detta &dr en aktuell friga i den kommunala
planeringen av markanviandning.

e Olika kampanjer och marknadsforing i syfte att minska bilresande eller 6ka andelen héllbart
resande. Exempel pé detta kan vara atgiarder som stodjer 6kat cyklande eller 6kad andel
kollektivtrafikresor.

e Reglering och utbud av parkeringar. Kommunala parkeringspolicys och strategier dar hallbara
fardsatt prioriteras kan vara kommunala verktyg.

e Okad samordning och samverkan gillande niringslivets transporter. Detta har omrade har delvis
berorts i avsnitt 3.2.

e Prioritera utpekade trafikantslag i infrastrukturen som framjar héllbara transporter.

3.3.3. Kollektivtrafikatgarder

En rad atgiarder med fokus pa kollektivirafik har foreslagits. Ett flertal forslag handlar om att se 6ver
turtatheten och linjedragning. Dessa dtgardsforslag gar i linje med atgardsvalsstudien mal men sddana
fragor arbetar redan Vasttrafik kontinuerligt med i sin ordinarie arliga verksamhetsprocess. Vidare
finns flera atgirdsforslag med syfte att 6ka tagresandet och dar giller Malbild Tag 2028 sedan tidigare.
Dérav hanteras inte sddana atgirder inom ramen f6r denna atgirdsvalsstudie men behovet av dem ar
viktigt att notera. Nedan beskrivs ddaremot de kollektivtrafikitgirder som atgirdsvalsstudien i samrad
med Visttrafik sirskilt pekar ut konkret for utredningsstrackan.

Informationskampanj for att 6ka kollektivtrafikresandet

Atgiirdens syfte ir frimst att fa fler bilister att byta firdmedel till buss eller tdg. Det 4r dock viktigt att
sdkerstilla att befintliga kollektivtrafikresenarer ar kvar. Exempel pa en atgird ar prova pa kampanjer
under en begriansad period som riktar sig till arbetspendlare. Det kan ocksa handla om att informera
om kollektivirafiken i samband med forandringar eller pa annat sitt stirka Vasttrafiks varumarke.
Informationskampanjer for 6kat kollektivtrafikresandet dr nagot som Visttrafik gor kontinuerligt men
insatserna hanteras behovsstyrt och det dr majligt att extra insatser kan genomforas for avgransade
lokaliseringar. Atgirden rekommenderas med fokus pa vig 44 och influensomradet till
utredningsstriackan for att verka for en mer hallbar anviandning av vag 44.

Hallplatsatgédrder

Busshaéllplatsers standard har dels pekats ut som en generell brist samtidigt som specifika hallplatser
identifierats bristfilliga. Vasttrafik har under atgirdsvalsstudien genomfort en inventering av alla
héllplatser langs utredningsstrickan for att avgora den fortsatta hanteringen av varje enskild héllplats.
Resultatet av inventeringen innebér att en hallplats kan vara kvar of6randrad, att den forbattras eller
att den avvecklas. Av de hallplatser som rekommenderas att forbittras ar dven prioritering gjord
utifran hur viktig hallplatsen bedoms vara utifrén resandet. Denna prioritering behéver dock inte
foljas strikt. Hallplatsinventeringen baseras pa uppgifter om antalet resande (pé- och avstigande) och
nuvarande standard avseende héllplatsficka, tillgdnglighetsanpassning samt anslutningar for gdende
och cyklande till hallplats. For héllplatser som prioriteras att dtgirdas ska det f6ljande sikerstallas:

e Hallplatsficka som medger att bussfordon kan kora av vigbanan. Det bor dven efterstravas att
hallplatsldgen pa respektive sida forskjuts i sidled sa att avstigande som ska korsa vigen fran
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hallplatsen gor det bakom bussen. Detta 6kar synbarheten for ankommande bilar da resenérer inte
skyms av bussfordonet.

e Tillgdnglighetsanpassning av hallplatsen.

e Anslutning for gdng- och cykel som minskar behovet att ga eller cykla langs vag 44 i blandtrafik.
Vid cykelmgjlighet bor cykelparkering finnas i anslutning till hallplats.

Hallplatser som inte prioriterats bedoms antingen ha tillrackligt hog standard eller s& motiverar inte
dagens resandebehov héllplatsens ldge. Om en héllplats saknar resande behéver den daremot inte
avvecklas eftersom det 1aga resandet inte 6kar restiden genom extra stopp. Beroende pa prioriteringar
och situation kan det vara mer lampligt att behalla hallplatsldget och anvidnda resurserna till andra
atgirder. I Tabell 6 visas resultatet av sammanstallningen.

Nedan beskriven hantering av hallplatser som ligger till grund for dtgardsvalsstudiens
rekommendation for respektive hallplats. I avsnitt 3.4 beskrivs mer hur varje enskild hallplats pa
strackan foreslas att hanteras. Hur en enskild héllplats hanteras kan paverkas av omgivande
infrastrukturférandringar vilka kan ge olika forutsattningar for hur hallplatslosningarna eventuellt
justeras. Detta kan gilla alla héllplatser oavsett prioritet.

Tabell 6. Sammanstdllning 6ver héllplatser Iéngs strdckan inklusive hantering och prioritet av dessa. Prioritet

indikerar i vilken ordning hdllplatser ska Gtgdrdas dér malstandard dr hdllplatsficka, tillgénglighetsanpassning
och anslutning fér gdng- och cykel.

Hallplats Pastigande Avstigande Prioritet Nuvarande standard
Norra Bjorke vagskal 9 4 1 Hallplatsficka/hallplatsficka
Haberg 7 3 Ingen atgard Hallplatsficka/hallplatsficka
Tre Algar 7 3 Ingen atgard Hallplatsficka/hallplatsficka
Stommen (Gréstorp) 0 0 Ingen atgard Hallplatsficka/hallplatsficka
Brattefors 0 0 Avveckla Stolpe/stolpe
Rudberga vig 44 0 0 Ingen atgard Hallplatsficka/hallplatsficka
Sarestad 3 2 2 Hallplatsficka/hallplatsficka
Marieberg (Grastorp) 0 0 Avveckla Hallplatsficka/stolpe
Kronegarden 0 0 Ingen atgard Hallplatsficka/hallplatsficka
Tang vag 44 6 7 2 Hallplatsficka/hallplatsficka
Haljestena vag 44 1 1 Ingen atgard Hallplatsficka/hallplatsficka
Broholm (Lidkdping) 0 0 Ingen atgard Hallplatsficka/-
Lavad skola vig 44 2 3 2 Hallplatsficka/hallplatsficka
Lavad kyrka 0 0 Avveckla Stolpe/stolpe
Nyhagen (Lidképing) 0 1 Ingen atgard Stolpe/stolpe
Viastergarden 1 1 Ingen atgard Hallplatsficka/stolpe
(Lidkdping)
Gillstad vig 44 11 11 1 Hallplatsficka/hallplatsficka
Gillstad 6stra 0 1 Ingen atgard Hallplatsficka/hallplatsficka
Mellby Fyrkanten 6 7 1 Hallplatsficka/hallplatsficka
Siggetorp 0 0 Ingen atgard Hallplatsficka/hallplatsficka
Bjorksater 0 0 Avveckla Hallplatsficka/stolpe
Rada vag 44 0 0 Ingen atgard Hallplatsficka/hallplatsficka
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3.3.4. Parkering och rastplatser

Ett antal behov och atgardsforslag har noterats géllande parkeringar och rastplatser. Det dr behov
kopplat till rast- och vilomojligheter for person- och godstransporter samt parkeringar for samékning
och pendling. Generellt har det inkommit att antalet bor utokas, att mer ytor kan reserveras vid
befintliga platser och att vagvisningen till platserna kan forbattras. Nedan redovisas de platser som
sarskilt pekats ut.

Hallplats Norra Bjorke

Hallplatsen ar beldgen langs den vistra utredningsstriackan och enligt tidigare avsnitt prioriteras den
att atgirdas. Att anldgga en pendelparkering vid hallplatsen har inkommit till Trollhdttans kommun. I
dtgirdsvalsstudien rekommenderas en storre atgéard langs delstriackan som héllplatsen &r placerad
langs. Inom ramen for den atgarden rekommenderas att fragan utreds, se 3.4.1. Det ar dock fullt
mojligt att behov och 16sning utreds i annan ordning och pa kortare sikt.

Rasta Gristorp

Att reservera mer yta for pendel- och samékningsparkering har inkommit i processen. Det har
bedomts att finnas potential att utveckla verksamhetsomradet och dé kan utokade behov finnas.
Atgirdsvalsstudien utreder inte forslaget mer konkret utan en fordjupad utredning bor genomforas.

Viggen

Forslag finns om att reservera plats for pendel — och samakningsparkering samt uppstéllning av gods
som inte finns idag. Inom processen har behovet av pendelparkering tonats ner da ingen hallplats
finns i narheten. Gréastorps kommun brukar fa intresseanmélningar om att etablera matforsiljning vid
platsen. Viggens utveckling ar en fraga att hantera inom ramen for arbetet med Grastorps
oversiktsplan. Grastorps kommun anser att nuvarande 16sning fungerar bra avseende kommunal drift
men om funktionen utokas till pendelparkering och godsuppstéllning bor Trafikverket ta 6ver
drifthallningen. Atgirdsvalsstudien utreder inte forslaget mer konkret utan en fordjupad utredning
bor genomforas.

Gillstad

Hir har ett helt nytt behov inkommit (det finns idag ingen anldggning) om parkering f6r pendel- och
samakning. Detta har bedomts vara rimligt da prioriterad hallplats med relativt hogt antal resande
finns vid Gillstad. Atgirdsvalsstudien rekommenderar att frigan utreds i samband med storre atgird
langs denna delstricka, se 3.4.1.

Lidkoping

I anslutning till del av vig 44 som passerar genom Lidkoping har behov av bade utokad kapacitet vid
befintliga platser och helt nya platser pekats ut. Gemensamt f6r de utpekade platserna langs vig 44 vid
Lidkoping ar att de hanteras inom ramen for den delstrackan.

Omkring Agirdsrondellen

Vid Lidkopings arena norr om Agardsrondellen finns en pendelparkering. Vid arenan finns &ven en
hallplats men i 6vrigt saknas hallplatser omkring Agardsrondellen. Strax séder om Agardsrondellen
langs vig 44 finns rastplats Lidan med mojlighet for samékningsparkering. Ett behov av pendel- och
samakningsparkering narmare cirkulationsplatsen har noterats.

Parkering lings Harenevigen
Liangs Harenevigen finns en samakningsparkering. Idag saknas busstrafik pd vag 44 forbi platsen. Det

har spelats in behov av ytterligare plats framst f6r samkning.
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Omkring Skararondellen
Strax soder om Skararondellen finns rastplats Kartasen. Inga kollektivtrafikhéllplatser finns i
anslutning dven om bussar passerar platsen. Darav har fraimst samakning bedémts vara det behov som

kan motiveras.

Avseende platserna i Lidkoping rekommenderas att det tas ett samlat grepp for att utreda hur
befintliga anldggningar kan forbattras avseende funktion och om eventuella nya platser bor anldggas.
Dessa fragor hianger ihop med hur delen av utredningsstrackan vid Lidk6ping hanteras i 6vrigt och
rekommenderas att ingd inom ramen for dessa. Atgirdsvalsstudien utreder inte forslaget mer konkret
utan en fordjupad utredning bor genomforas.

Parkeringsfickor som kan anvindas av polis

Forutom parkeringar avsedda pendel, samakning, rast och vila har det noterats att polis har 6nskemaél
om parkeringsfickor som tillater att de kan bedriva sin kontrollverksamhet. Det foreslés att detta
hanteras som en fordjupad utredning dér potentiella platser pekas ut.

3.3.5. Gang- och cykelatgarder pa strackan

Flera behov och brister kopplat till gdende och cyklister lings med vig 44 har identifierats. Det finns
ett antal atgardsforslag som hanterar dessa. De forslag som inkommit att forbattra maéjligheterna att
ga och cykla langs vag 44 ar:

¢  Géang- och cykelvig mellan Hasten och vag 47.
e Gang- och cykelvig mellan Gillstad och Mellby.
e  Gang- och cykelvig mellan Mellby och Lidkoping.

Att anlagga separata ging- och cykelvagar langs vag 44 gar i linje med atgardsvalsstudiens syfte och
mal. Inga konkreta 16sningar rekommenderas dock i detta skede utan atgarder fér gng- och cykel
langs striackan far prioriteras av kommunerna i ett senare skede.

3.4. Geografiska atgardsforslag per delstracka

3.4.1. Framtagande av delstrackor

Utredningsstrackan ar cirka 49 km vilket innebar att forhallanden och karaktér kan till stora delar
variera mellan olika delar. For att underlitta arbetet och hanteringen av striackan har den indelats i
delstrackor med utgdngspunkt fran de olika forutsattningar och behov som finns. Alla atgirder som
har en avgransad lokalisering kan sorteras in langs respektive delstricka. Detta galler dven dtgarder
som beskrivits tidigare i rapporten som hallplatser och parkeringar. Diarav har dtgidrder kombinerats i
paket for respektive varje delstriacka

Geografisk Indelning av delstrickor

Totalt har fjorton delstrackor pekats ut och dessa betecknas fran A till N. En delstricka definieras
utifrdn en rad foreteelser som fordandras langs hela utredningsstrackan. Exempel ar vagtyp,
hastighetsgrins, vigbredd, trafikflode, viktiga korsningspunkter och omgivande forhéllanden samt
Forsvarsmaktens intressen.

Nedan i Tabell 7 visas en sammanstéllning 6ver delstrackorna dér start- och andpunkter och langd
samt eventuell 6vrig information visas. I Figur 37 visas den indelning av delstrackor som genomforts.
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Tabell 7. Oversikt éver delstréiickor som utredningsstréiickan indelats i.

Beteckning Delstricka Langd (km)
A Hasten-Cpl Smairgels kurva 6,2
B Cpl Smargels kurva-Cpl Baggarden 2,0
C Cpl Baggarden-Cpl vig 2561 5,9
D Cpl vig 2561-St Boberg 4,4
E St Boberg-Nyhem 9,5
F Nyhem-Gillstad 3,0
H Gillstadoster-Mellby vaster 0,9
I Mellby vister-Bjorksater 7,7
J Bjorksiter-Agirden 1,0
K Agarden-Agardsrondellen 2,6
L Agardsrondellen- Ljunghedsrondellen 0,3
M Ljunghedsrondellen-Skararondellen 2.5
N Skararondellen-Alebacksrondellen 1,5
K, /o

Ky

Delstrickor
A-N

Avgransande punkter

Hasten

Smargels kurva
Baggarden

CPL vdg 2651

St Boberg

Nyhem

Gillstad kyrka

Gillstad &ster

Melby vaster
Bjorksater

Agarden

Cpl Agardsrondellen
Cpl Ljunhedsrondellen
Skararondellen

Cpl Alebdcksrondellen

Figur 37. Delstrickor som utredningsstréickan indelats i.

Malsittning delstrickor

I dtgardsvalsstudien har tva huvudinriktningar f6r delstrackor definierats. Dessa principer redovisar
tva olika ambitionsnivéer for tgirdsstandard. En 6vergripande inriktning for hela utredningsstrackan
ar en malstandard som innebar att hastighetsgrins 100 km/h ska vara mojligt. Om inte detta bed6ms
vara genomforbart ar alternativet att sikra en god standard som ar acceptabel f6r 80 km/h. Strackan
har till stor del hastighetsbegriansning 80 km/h men det finns behov att héja standarden for battre
anpassning till hastigheten.



65 (178)

I Tabell 8 visas en sammanstillning 6ver hur malstandard 100 och 80 km/h definieras utifran en rad

parametrar.

Tabell 8. Mdlstandarder fér respektive hastighetsstandard

Parameter/
Malstandard
Hastighetsgrians

Vigtyp

Sidoomraden

Korsningstyp

Anslutningar

Parallellvigar

Hallplatser

Viltstingsel och
faunpassager

Parkering och
rastplatser

100 km/h

100 km/h
Motesseparerad 2+1-viag med bredd 13 m bred

Sidoomrade anpassas till 100 km/h. Detta
innebar att oeftergivliga objekt tas bort eller att
sidoricken sitts upp.

Cirkulationsplats (typ D) eller planskild
korsning (typ F). Vilken 16sning som viljs beror
pa hur anslutande vagstrackor till
korsningspunkt hanteras. Planskild korsning
(F) antas i korsningspunkter dar 100 km/h
forekommer pa bada sidor for att undvika
avbrott som stor framkomligheten. Planskild
korsning kan dven ha funktionen som passage
for gang- och cykeltrafik samt troligen kunna
nyttjas av vilt. Cirkulationsplats (D) anviands
dir 100-striacka gar ihop med stracka med
lagre hastighetsgrians. Det kan dock finnas
enstaka undantag fran denna princip.
Enskilda anslutningar stangs och funktionen
tillgodoses via parallellvagar till mojlig
korsningspunkt.

Parallellvigar langs hela strackan. Erbjuder
alternativ langs hela delstrackan for gang och
cykel samt langsamma fordon.

Befintliga hallplatser som inte ska avvecklas
byggs om till en anldggning med fickhéallplatser
med plattform, anslutningar och passage i plan
for gdng och cykel samt retardations- och
accelerationskorfalt for buss.

Anlaggs langs vagstrackor samt mojlighet finns
aven vid planfria korsningar for djur att
passera.

Atgirdas pa utpekade platser for pendling,
samakning, rast och vila.

80 km/h

80 km/h

Tvéfaltsvag med bredd minst
7 m samt rafflad vagmitt.
Sidoomrade anpassas till 80
km/h. Detta innebar att
oeftergivliga objekt tas bort
eller att sidoracken sitts upp.

Korsningspunkter kan fa
hogre standard avseende
trafiksdkerhet som "6gla"
eller separat korfalt.

Vissa enskilda anslutningar
kan stdngas om annan
anslutningsmdjlighet finns
eller att parallellvag byggs till
annan anslutning/korsning.
Kortare strackor med
parallellvig kan byggas vid
behov.

Atgirdas i enligt tidigare
redovisad prioritering. Det
kan dock finnas behov i nista
planskede att se Gver vissa
héllplatsers hantering for att
sdkerstilla en god
helhetslosning.

Inte aktuellt.

Atgirdas pa utpekade platser
for pendling, samékning, rast
och vila.
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I atgirdsvalsstudieprocessen har det utifran behov och brister foreslagits en rad atgardsforslag.
Merparten av dessa inkom under den workshop som hélls i Lidképing och kan hiarledas till en specifik
brist eller behov. Atgirdsforslagen kan vara avseende hela strickan, en eller flera delstrickor eller
avgransad plats som korsning, hallplats med mera. I utformandet av principlésningarna och
definitionen av mélstandarder fér 100 och 80 km/h har hansyn tagits till &tgardsforslagen som
inkommit i processen. Det ar dock viktigt att ha med sig att varje enskilt dtgardsforslag som inkommit
inte behdver finnas representerat i tolkningen av malstandarden for varje delstracka.

I arbetet med mélstandarder har ocksa hénsyn tagits till gdllande regelverk innehallande krav och rad.
Aven flera stillningstaganden har gjorts i tgiirdsvalsstudieprocessen i samrad med sakkunniga inom
respektive deltagande organisation. Konsekvensen av detta kan vara att delatgiarder som foreslés langs
en striacka inte nodvandigtvis har en direkt koppling mot en specifik brist eller behov utan det handlar
om att f4 till en bra helhetslosning som sékerstiller god framkomlighet och trafiksédkerhet. Detta géller
speciellt mélstandard 100 km/h dir konceptet stéller utokade krav pa alla ingdende delar i
infrastrukturen, inte bara de platser som har utpekade brister eller behov.

Som en f6ljd av ovanstdende kan till exempel vissa atgarder kopplat till korsningar eller viltadtgarder
sasom stangsel och faunapassager motiveras enbart av vigkonceptets standardniva och de forandrade
forhallanden som tillkommer utifran mélstandarden. Det behover alltsa inte finnas en direkt koppling
mot brister eller behov som identifierats i nuldget utan vissa forbattringar motiveras av
malstandardens behov. P4 motsvarande sitt ingér i mélstandarder, pa grund av 6kade intrang av
vagbreddning och parallellvagar, att ta hansyn till kultur- och naturvirden som kan finnas langs
strackan. Dessa fragor har inte utretts i detalj men schabloniserade atgarder som innefattar
undersokningar, kompensationsatgarder med mera antas.

Det kan tillaggas att i konceptet med 80 km/h hanteras strackorna mer individuellt utifran sina
forutsattningar avseende 16sningar dn for 100 km/h. Nagra viktiga punkter att beakta kring striackorna
ar:

e For 100 km/h kan avsteg goras avseende viagstandard utifran lokala forhallanden. Exempel ar att
en bropassage kan ha en annan sektion 2+1-vag.

e Nagra delar av delstrackor som foreslds fd malstandard 8o km/h har idag 70 km/h. For dessa
strackor kan beh6vs mer utredning och fler atgérder kan kravas innan hastighetsgransen hojs till
80 km/h.

e For 80 km/h ar basniva for korsningar som foreslés att atgéardas "6gla”. Det innebir en kortare
mindre sidovag till hoger som vinstersviangande trafik far kora av, sedan nar det ar mojligt att
korsa viagen. Om denna 16sning inte bedoms vara tillracklig foreslés att separat korfalt for
vanstersvingande anliggs (korsningstyp C).

e For 80 km/h efterstrivas generellt att minska antalet anslutningar och eventuellt kan kortare
strackor med parallellvigar byggas. Om en anslutning stings sidkerstills alltid att det finns
alternativ for att na vag 44. For 100 km/h finns endast méjlighet att ansluta vag 44 via
cirkulationsplatser eller planskilda korsningar. Parallellvigar kopplas till anslutningar i
korsningarna.

e For 80 km/h finns som namnts i kapitel 3.3.1 ett behov av utvecklade vigmarkeringsatgirder. Det
handlar da om alternativa metoder for vigmarkering som kan tillaimpas vid strackor utpekade av
Forsvarsmakten men sddana l6sningar kan dven vara relevanta vid fler platser. Som tidigare
beskrivits ser dtgiardsvalsstudien ett behov av anpassad vigmarkering och att en fordjupad
utredning bor drivas om detta. Om mojligt bor detta atgardas nasta ging vigbeldggningen
underhalls.
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Val av standard for delstriackor

Som ett steg att fa underlag till vilken standard, 100 eller 80 km/h, som ska véljas for en delstracka har
en oversiktlig inventering av brister och behov samt en enkel potentialbed6mning av méjligheten att
inféra 100 km/h genomforts for varje delstracka.

Inom brist- och behovsinventeringen har ett antal parametrar stéllts upp och dessa har sedan bedomts
for varje delstriacka via en poangsattning. De parametrar som bedémts ar:

e Viagbredd

e Hastighetsgrins

e Trafikflode

¢ Andel tung trafik

e Forutsittningar och behov for gang- och cykel

o Trafiksdkerhetsklassificering

e Sikt och kurvatur

e Antal brister i sidoomraden

[ ]
For varje parametrar har kriterier for podngséttning definierats. Ju simre forhallanden strackan har
desto hogre poiang. Strackor med omfattande brister eller stora behov fir hdga poéang relativt andra.

Om végbredden ar smal fas hogre podng dn om vagstrackan ar bred (brist). Och om trafikflodet &r hogt
ger det hogre poang #n lagt trafikflode (behov). Resultatet av brist- och behovsinventeringen visas i
Figur 38.
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Figur 38. Sammanstdllning bristinventeringen fér delstréickorna. Medelvirdet visar genomsnittliga bristpoéngen
fér samtliga strdckor.

Resultatet visar att de delstrackor som har bra standard med moétesseparering och 100 km/h, som B
och N, har fa brister. Stracka D som ar relativt smal och delvis har 70 km/h far hogre bristpoang. Att
stricka E och I ar grdmarkerade representerar att det finns en kravbild frén annan myndighet langs
dessa striackor. Medelvardet kan ge viss jamforelse mellan respektive stracka.
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I arbetet med val av standard for en delstriacka ar det viktigt att bedoma realiserbarhet av att hoja
standarden till 100 km/h. Aven om bristerna ir omfattande l:ings en delstricka kan strickans
forutsattningar vara att en omfattande standardhdjning ar byggbarhetsmassigt svar och kostsam. Ett
sétt att behandla denna fraga har varit att komplettera ovan inventering av brister och behov med
potentialbedomning for att utveckla en delstricka till 100-standard. I potentialbedémningen har ett
antal parametrar stillts upp och dess har bedomts for varje delstricka via en poangsittning. De
parametrar som bedomts ar:

e Forandring viagbredd (hur mycket méste vigen breddas for att uppna 100 km/h med 13 meter).
e Antal brister som méiste omhindertas.

o Atgirders intrang.

Aven hir har varje parameter kriterier for poingsittning. Ju béttre forutsittningar att bygga om
vagstrackan desto hogre podng. Om en vagstracka ar bred fas hogre podng dn om végstrackan ar smal.
Resultatet av potentialbedomningen visas i Figur 39. Medelvirdet kan ge viss jaimforelse mellan
respektive stricka.
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Figur 39. Sammanstdllning av potentialbedémningen fér delstriickorna. Medelvirdet visar genomsnittliga
potentialpodngen fér samtliga stréickor.

Resultatet visar att delstriackor som ar breda och i 6vrigt har bra forutsattningar ar stracka A som idag
ar tvafiltsviag med vigbredd 13 meter men ocksa stricka B och N som dr moétesseparerade. Det kan
ocksa konstateras att stracka D som fick hog poiang gillande brister har 1ag potential for 100 km/h.
Vagstrackan ar relativt smal och det blir omfattande intrang. Stricka E och I dar Forsvarsmakten har
intressen samt mellanliggande strackor F, G och H har begransningar géllande vad som dr mojligt att
gora oavsett potential for 100 km/h i 6vrigt.

Sammanstillning av delstrickor

Nir resultatet av bristinventeringen, potentialbedémningen och annan information kopplat till brister,
behov och atgardsforslag vigts samman for de olika delstrackorna gors nedanstaende
sammanstillning av hur de hanteras. Flera striackor slas ocksé ihop:

e ABC (Hasten-Cpl vig 2561): Strackorna A, B och C foreslas hanteras ihop och malstandard &ar
100 km/h. Stracka A har bra férutsattningar for att byggas om till 100 km/h. Stricka B har redan
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100 km/h. Stracka C har visserligen ldgre potential 4n A men har bedomts dndé kunna atgardas.
Ett motiv till detta dr att trafiken kommer att 6ka i framtiden. Anledningen ir att vig 47 kommer
att fa en ny strackning forbi Grastorp inklusive en ny anslutning till vag 44. Darav kommer det att
fordelas mer trafik langs stracka C. Langs strackorna finns flera behov kopplat till hallplatser,
géng- och cykel samt korsningspunkter.

¢ D (Cpl vig 2561-St Boberg): Denna stricka dr mellan tidigare strackor (ABC) som lampar sig
for 100 km/h och en stracka dar Forsvarsmakten har intressen (E). Stracka D utmarker sig i hogt
antal redovisade brister och att delar av strackan har hastighetsgrans 70 km/h. Samtidigt har den
14g potential for 100 km/h. Malstandard foreslas ddarmed vara 8o km/h.

e E (St Boberg-Nyhem): Lings stracka E har Forsvarsmakten intressen och utifran de
begransningar som géller foreslas 80 km/h. Detta dr en stracka dar alternativa atgéarder kopplat
till vigmarkering eller stod for hastighetsefterlevnad dr extra relevanta. Langs strackan finns
utpekade korsningsbehov.

¢ F (Nyhem-Gillstad): Stricka F har bedomts vara lamplig att hantera enskilt dels med anledning
av forutsattningarna langs stricka E dels forutsattningar langs efterféljande strackor vid Gillstad
(se punkt nedan). Strackan har flertalet brister kopplat till sidoomraden, korsningar och
héllplatser. D4 strackan har lag potential for 100 km/h samt att en sddan atgiard kompliceras av
Forsvarsmaktens intressen foreslas 8o km/h.

¢ GH (Gillstad-Mellby viister): Strickan forbi Gillstad har en relativ komplex behovs- och
problembild. Strackorna har dven begransningar vad som ar mojligt att gora pa grund av
Forsvarsmaktens intressen. Darfor foreslds 80 km/h. Det finns flera behov kopplat till gdng- och
cykel samt korsningspunkter som beaktas.

e IJ (Mellby viister-Agarden): Lings striicka I har Forsvarsmakten intressen. Stricka J 4r en
relativt kort stracka som stracker sig fran I fram till plats dir en eventuell forbifart Lidkoping kan
ansluta. Stracka J har hog potential for 100 km/h men da den ligger i anslutning till korsning med
Kinnekullebanan bedoms det svart att genomfora 100 km/h oavsett forbifart eller inte. Striacka I
kan inte heller ha 100 km/h pa grund av Forsvarsmaktens intressen. Stracka I och J foreslas fa 80o-
standard. Stracka I ar aktuell for alternativa atgarder kopplat till vigmarkering eller stod for
hastighetsefterlevnad.

e K (Agarden-Cpl Agardsrondellen): Striicka K motiveras enligt potentialbedomningen att fa
100 km/h. Faktorer att beakta dr Kinnekullebanan och korsningen med vig 187. Hur striackan
hanteras ar beroende av hur strickorna genom Lidképing hanteras (vilket utvecklas langre fram i
rapporten) och bade 80 och 100 km/h kan vara ett alternativ for denna stricka.

e LMN (Cpl Agardsrondellen-Cpl Skararondellen)

Dessa delstrackor utgor i nuldget genomfart for viag 44 i Lidkoping. Stracka L som gar mellan
Agards- och Ljunghedsrondellen och innefattar Agardsbron ir inte limplig for 100 km/h. Det ér
inte stracka M mellan Ljungheds- och Skararondellen heller. Anledningen &r trafik- och
stadsmiljon i Lidkoping dven om striackan har god potential for 2+1-vig. Stracka N uppfyller idag
malstandard 100 km/h. Hur strickorna hanteras dr beroende av om en alternativ striackning av
vag 44 (forbifart Lidkoping) ar aktuell eller inte (vilket utvecklas ldngre fram i rapporten).

I Figur 40 visas hur delstrackorna hanteras.
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Figur 40. Indelning av dtgdrdsférslag (som visas via inringning) léings delstréckor.

3.4.2. Introduktion till atgardsforslag for delstrackor

I avsnitt 3.4.3 och 3.4.4 redovisas sammanstillningar 6ver vilka atgiarder per delstriacka som foreslas
utifrdn metodanalyserna ovan. Ingdende dtgardsforslag ska ses som potentiella I6sningar som hanterar
identifierade problem och behov samt gar i linje med aktuell malstandard. Forhallanden langs varje
striacka har beaktats och majliga 16sningar har skissats. Bedomda effekter och paverkan samt aspekter
som genomforbarhet och kostnad har paverkat val av atgird. Alla aktuella atgardsforslag bedomts vara
rimliga och utgor férutsattningar for grova kostnader som uppskattas for respektive delstracka i
prisniva december 2021.

Det ar viktigt att ha med sig att atgardsforslagen utgor exempel pa 16sningar och att det kan finnas
andra sitt att hantera behov, brister och malstandard ldngs en striacka. Andra stillningstaganden om
atgirder kan vara aktuella i kommande planeringsskeden (vég- eller jirnviagsplan) men foreslagna
atgirder nedan ar det som atgardsvalsstudien hanterar.

Atgirder kan kombineras och utforas pa andra sitt dn pa det sitt som strickpaketen i foljande kapitel
beskriver. I ménga fall kan en enskild atgiard utforas separat. I vissa fall finns dock beroenden
exempelvis dar en anslutning stings i vissa fall kan kriavas en parallellvég till en alternativ anslutning.

Atgirdspaketen for varje delstriicka virderas mot de projektspecifika atgirdsvalsstudiemalen enligt
2.4.4. Nedanstdende fargskala i Figur 41 anvands for att illustrera vilken bed6md malpaverkan
atgiarderna har pa malen.

Liten Forsumbar Liten

Teckenforklaring forbattring férandring forsamring

Figur 41. Bedémningsskala fér maluppfyllelse.
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For att gora det enklare att 6verblicka forkortas beskrivningarna for de projektspecifika malen enligt

féljande princip:

e Okad tillginglighet mellan och inom titorter, smaort och landsbygd for hallbara
transportmedel=Tillganglighet

e Oka kollektivtrafikens attraktivitet=Kollektivtrafik

e Oka cykelns attraktivitet=Cykel

e Okad trafiksikerhet lings strickan=Trafiksikerhet

e Forstarkt och gynnad regional och lokal utveckling=Utveckling

e  Mojliggora for effektiva och hallbara gods- och jordbrukstransporter =Gods och jordbruk

e Okad tillforlitlighet pa vignatet=Tillforlitlighet

Atgirdsforslagen for respektive delstricka redovisas i tabellformat. I tabellerna finns foljande

information:

e Namn pé delstracka och atgard.

e Ansvarig, har anges vilken organisation som ar huvudansvarig for finansiering av atgard,
genomforande av atgirder och drift och underhall av atgard.

¢ Kostnad, uppskattat kostnadsspann anges i de fall sddant finns uppskattad. Kostnader har prisniva
2021-12.

o Tidsperspektiv, tidsperspektiv avser nir atgarden bor utforas enligt tidigare definierad
avgransning.

o Atgirdsbeskrivning, hir beskrivs atgirdens innehall och utforande. Som nimnts innan har
antaganden gjorts om atgarders utférande for att kunna uppskatta kostnader och effekter. Syftet
med detta ar att ha nagot att forhélla sig till i detta skede och visa pa exempel. Det dr inte sdkert att
det ar denna konkretisering som utreds i nasta skede.

e Bristkoppling, vilka identifierade brister med en avgriansad lokalisering hanteras via
atgardspaketet. Dessa redovisas enligt sin numrering fran tidigare del i rapporten. Det ar viktigt
att ha med sig att alla atgidrdspaket 16ser ett antal av de generella bristerna i ndgon utstrackning.

e Maluppfyllelse, maluppfyllelseanalys enligt ovan. Endast de &tgarder som ar tillrackligt konkreta
bedéms mot malen. Utredningar och 6vergripande atgiarder hanteras €j.

¢ Sammanvaigd effekt och méluppfyllelse, hiar redovisas bedomda effekter som atgarder ger
avseende samhallsnyttor. Detta redovisas enbart for de dtgiarder som ar tillrackligt konkretiserade.
For vissa atgiardspaket (kostnad storre dn 50 miljoner kronor) har en samlad effektbedomning
(SEB) genomforts. Dar utreds atgirders effekter bade kvantitativt och kvalitativt samt kostnad.
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3.4.3. Delstrackor A-J Hasten-Agarden

I detta avsnitt redovisa potentiella atgardspaket for delstrackor A-J. Varje delstréicka visas i en egen separat tabell.

Tabell 9. Atgirdspaket for striacka ABC Hasten-Cpl vig 2561 med malstandard 100 km/h
Ansvarig Trafikverket Kostnad l 760 — 1 000 Mnkr (2021-12) |Tidsperspektiv Ling Bristkoppling |1,2,3,4,7,9

Atgirden innebér att striicka A (6,2 km) och stricka C (5,9 km) fir 100 km/h och
sammanbinds d4 av stracka B (2 km) som redan har den standarden. I atgiarden
ingar:

e Moétesseparerad 2+1-vag med 100 km/h langs A och C.

e Tre planskilda korsningar (typ F).

e Hallplatser anpassas till malstandarden.

e Pendelparkering vid hallplats Norra Bjorke.

e Parallellvdgnit langs A och C som forbinds av befintligt sddant langs B.

e Viltstiangsel.

e 3 faunapassager.

e 2 passager for gang och cykel.

¢ Kompletterande atgirder pa striacka B for att atgirda sidoomraden.

e Nodvandiga dtgarder inom miljo, hélsa, natur och kultur forutsatt inga.
Kartbild illustrerar vagstrackans start- och slutpunkt.

Atgirdsbeskrivning

Kollektivtrafik: Det blir en liten forbattring for kollektivtrafiken med en sdkrare och framkomligare vig.
Cykel: Det blir en liten forbattring for cykeltrafiken da dessa kan anvinda parallellvignatet.

Tillgdnglighet

Trafiksakerhet

mal llel
sluppfyllelse Gods och jordbruk: Godstrafiken gynnas av en sékrare och framkomligare vig. Jordbruksfordon kan anvinda

Utveckling parallellvignatet.

. Atgirden ger hog maluppfyllelse dir framfor allt trafiksikerheten och tillforlitlighet forbéttras. SEB har genomforts for dtgirden. Resultat frin
Sammanvagd effekt
e SEB visar pa att dtgdrden minskar restiden och férbattrar trafiksdkerheten. Klimatutslappen 6kar dock och barridreffekter kan ocksa 6ka av
dtgarden bade for minniskor och djur. Vidare ger atgiarden okat intrang. Sammanvigt bedoms atgirden vara samhillsekonomisk 16nsam.




Tabell 10. D Cpl vdag 2561-St Boberg 80 km/h

Ansvarig

Trafikverket ‘ Kostnad ‘20 — 30 Mnkr (2021-12) f‘[‘idsperspektiv[ Lang

Bristkoppling

Atgiirdsbeskrivning

Atgirden innebdr att striicka D (4,4 km) ses 6ver och anpassas till 80 km/h. I
atgirden ingar:

Delstriacka med hastighetsgrans 70 km/h far dndrad hastighetsgrins till 8o
km/h.

Mittraffling av strackan.

Forbattring av sidoomraden dir bdde rensning av oeftergivliga objekt och
uppsittande av sidordcke ingar.

Korsning med vig 2560 (As) byggs om till C-korsning (vinstersvingskorfalt).
Korsning med vig 2564 (Siarestad) byggs om till 6gla.

Fem enskilda anslutningar stangs med riacke varav vissa ansluts till nya
parallellvagar.

Parallellvagar anldaggs for att mojliggora minskat antal anslutningar mot vag
44.

Haéllplatser hanteras enligt tidigare redovisad prioritering.

Nodviandiga atgiarder inom miljo, hédlsa, natur och kultur forutsatt inga.
Kartbild illustrerar vigstrackans start- och slutpunkt.

Jonslanna

, Gamia Biarby

Berghen

Vasteby O s

+/Lundsn

Harstorp

Sarestad
-

Erimators

Bisberget

Mybo

Mailuppfyllelse

Tillganglighet

Kollektivtrafik: Liten forbattring dels generellt av atgarden dels att en hallplats forbattras.

Cykel: Forsumbar paverkan for cykeltrafiken.

Trafiksakerhet

som stangs.

Trafiksakerhet: Liten forbattring av trafiksakerheten med mittraffling, forbattringar av korsningar och anslutningar

Utveckling

Gods och jordbruk: Godstransporter far en liten forbattring av atgarden.

Tillforlitlighet: Strackan blir nagot tillforlitligare genom forbattrad trafiksékerhet.

Sammanvagd effekt
och méaluppfyllelse

Atgirden ger antingen forsumbar eller mindre positiv paverkan pa mélen. Restiden forbittras nigot och vigstrickan bedoms totalt sett
bli mer trafiksdker och mer tillforlitlig.
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Tabell 11. E St Boberg-Nyhem 80 km/h

Ansvarig Trafikverket ‘ Kostnad ‘20 — 40 Mnkr (2021—12)[Tidsperspektiv ‘ Ling Bristkoppling 13, 14, 15
Atgirden innebidr att striicka E (9,5 km) ses Gver och anpassas till 80 km/h. Strickan ar T L fomenany ’
utpekad av Forsvarsmakten vilket ger restriktioner om vad som ar mojligt att genomfora. o =,

DA ir fordjupade utredningar aktuella for att prova méjliga alternativ som sikerstiller en | — /
god trafiksdkerhet. Nedan redovisas ovriga dtgarder som foreslas langs strackan: LY A o
e Delstricka med hastighetsgréans 70 km/h far dndrad hastighetsgréns till 80 km/h.
e Forbattring sidoomréden: rensning av oeftergivliga objekt och uppsittande av
sidorédcke ingar.
e  Omkorningsforbud med ldngd péa cirka 300 meter som finns i riktning mot
Trollhittan (vasterut) strax oster om korsning med vig 2588 (Lavad kyrka) utokas
att dven gélla i motsatt riktning.

Atgirdsbeskri | ¢ Korsning med vig 2585 (Héle) byggs om till C-korsning (vénstersvangskorfalt).

vning e Korsning med vig 2584 (Flakeberg) byggs om till 6gla.
¢ Korsning med vig 2555 (Gammelstorp) byggs om till 6gla.

e Korsning med viag 2587 (Gerstorp/Tang) byggs om till 6gla.

e Enskild vigs anslutning pa strackan férbi Lavad byggs om till 6gla.

e Korsning med vig 2588 (Lavad kyrka) byggs om till C-korsning

(vénstersvangskorfalt). ! b,

e Sju enskilda anslutningar stangs med riacke varav vissa ansluts till nya parallellvigar. | - TN o s
e Parallellvigar anldggs for att mojliggéra minskat antal anslutningar mot vag 44. T I

e Hallplatser hanteras enligt tidigare redovisad prioritering,. Y
No6dvindiga atgarder inom miljo, hilsa, natur och kultur forutsatt ingé. Kartbild T o s st
illustrerar vagstrackans start- och slutpunkt. : i T

Tillginglighet Kollektivtrafik: Liten forbattring dels generellt av tgiarden dels att hallplatser forbattras

Maluppfyllels Cykel: Forsumbar paverkan for cykeltrafiken.

b Trafiksdkerhet | Trafiksakerhet: Liten forbattring av trafiksakerheten genom forbattringar av korsningar och anslutningar som stangs.
Utveckling Gods och jordbruk: Godstransporter far en liten forbéttring av dtgiarden.
Tillforlitlighet: Strackan blir nagot tillforlitligare genom forbattrad trafiksdkerhet.
Sa;}g}(?:)v;;gd Atgiirden ger antingen forsumbar eller mindre positiv pdverkan pd mélen. Restiden forbittras nagot och vigstrickan bedoms totalt sett bli

maluppfyllelse

mer trafiksdker och mer tillforlitlig.
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Tabell 12. Nyhem-Gillstad kyrka 80 km/h

Ansvarig Trafikverket ‘ Kostnad [10 — 30 Mnkr (2021—12)f1‘idsperspektiv Lang Bristkoppling 16, 17
Atgirden innebir att striicka F (3,0 km) ses 6ver och anpassas till 80 km/h.
e Forbattring av sidoomréden dir bade rensning av oeftergivliga objekt och \ q
uppséittande av sidordcke ingar. A 7
¢ Korsningar med vig 2567 (Tranum) byggs om till C-korsning R O _
(vanstersvangskorfalt). : Vastoro -
Atgirdsbeskrivning | ¢  Korsning vid Gillstads bergtiikt byggs om till C-korsning (vénstersvingskorfalt). st :
e En enskild anslutning stings med ricke. e
e Parallellviag anldggs for att mojliggora minskat antal anslutningar mot vag 44. O &
e Hallplatser hanteras enligt tidigare redovisad prioritering. S JL |
Nodvindiga atgarder inom miljo, hilsa, natur och kultur forutsatt inga. e
Kartbild illustrerar vagstrackans start- och slutpunkt. oirden
o1 e 1 Kollektivtrafik: Liten forbattring dels generellt av atgirden dels att hallplatser forbattras.
Tillgidnglighet " p " :
Cykel: Foérsumbar paverkan for cykeltrafiken.
Maluppfyllelse Trafiksdkerhet | Trafiksdkerhet: Liten forbattring av trafiksakerheten genom forbattringar av korsningar och anslutningar som stangs.

Gods och jordbruk: Godstransporter far en liten forbéttring av dtgiarden.

Utveckling

Tillforlitlighet: Strackan blir nagot tillforlitligare genom forbattrad trafiksédkerhet.

Sammanvagd effekt
och méaluppfyllelse

Atgirden ger antingen forsumbar eller mindre positiv pverkan pa mélen. Vigstrickan bedéms totalt sett bli mer trafiksiker och mer

tillforlitlig.
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Tabell 13. GH Gillstad kyrka-Mellby vaster 80 km/h

Ansvarig Trafikverket ‘ Kostnad ‘20 — 40 Mkr (2021-12) fI‘idsperspektiv‘ Ling Bristkoppling 18, 19, 20

Striacka G (1,7 km) och H (0,9 km) ses 6ver och anpassas till 80 km/h. Vid Gillstad har

kompletterande information tillkommit. S6der om Gillstad finns verksamheter som alstrar

tung trafik. Det dr 6nskvirt om den tunga trafiken kan anvénda en sidker korsning att kéra

av vag 44. Nedan redovisas foreslagna atgarder: Y

e  Forbittring av sidoomraden: rensning av oeftergivliga objekt och uppsittande av < Y iy
sidoricke ingar. X

¢ Korsning med vig 2570 (Vila) byggs om till 6gla. 8

e Vistra korsning med vig 2586 (Gillstad) byggs om till C-korsning - &
(vanstersvangskorfilt) for att underlitta for den tunga trafiken. Den kommer dven att T = .- Q B
utgora anslutning till foreslagen pendelparkering. e " iy W, j

e Ostra korsning med vig 2586 (Gillstad) byggs om till 6gla som ersétter dagens X o — ).

m o ¢ anslutning och ursprunglig korsning stiangs. Oglan placeras cirka 180 meter Gsterut a2
Atgiirdsbeskrivning och en ny parallellviag byggs till vig 2586 vid Gillstad kafé. s O s

e Fem anslutningar stings med racke. Parallellvigar anlaggs for att sdkerstilla att ey s
behovet frin anslutningar som stings tillgodoses. e o~

e Lings striackan mellan vistra och Ostra korsningen i Gillstad anldggs en majlighet for Tl o\l
géng- och cykel att korsa vig 44. Den ansluter till enskilda anslutningar som stangs for |s- AN :
biltrafik men som kan anviandas av gdende och cyklande. Géng- och cykelpassagen Sl (™
utgors av en mélad refug med mojlighet for korsandende vinta. Biltrafiken har inte =
vajningsplikt. s e

o Hallplatser hanteras enligt tidigare redovisad prioritering.

e Vid hallplats Gillstad vig 44 foreslas en pendelparkering for bilar och cyklar.

Nodvéandiga dtgarder inom miljo, halsa, natur och kultur férutsitt inga.

Kartbild illustrerar vigstrackans start- och slutpunkt.

1 e s Kollektivtrafik: Liten forbattring dels generellt av atgarden dels att hallplats forbattras och pendelparkering anlaggs.
Tillgdnglighet " " " -
Cykel: Férsumbar paverkan for cykeltrafiken.
Maluppfyllelse Trafiksdkerhet | Trafiksdkerhet: Liten forbattring av trafiksdkerheten genom forbattringar av korsningar och anslutningar som stangs.
Utveckling Gods och jordbruk: Godstransporter far en liten forbattring av atgarden.
Tillforlitlighet: Strackan blir nagot tillforlitligare genom forbattrad trafiksdkerhet.

Sammanvigd effekt
och maluppfyllelse

Atgirden ger mindre positiv pdverkan pa malen. Trafiksikerheten forbittras genom olika &tgirder, inklusive forbittrade sidoomraden,
minskade antal anslutningar och forbittrade korsningar. Atgirden forbittrar kollektivtrafiken genom att hoja standarden pa en

héllplats och skapa nya géng- och cykelmgjligheter samt pendelparkering for att underlatta kollektivt resande.
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Tabell 14. J (Mellby vister-Agarden) 80 km/h

Ansvarig Trafikverket ‘ Kostnad ‘ 9 — 20 Mkr (2021-12) [Tidsperspektiv Lang Bristkoppling 23
Atgirden innebr att stricka I (7,7 km) och J (1,0 km) ses 6ver och anpassas till 80 [ .. gy ; \ s
km/h. Stricka I dr utpekad av Forsvarsmakten vilket ger restriktioner om vad som F = . /u
ar mojligt att genomfora. D4 ar fordjupade utredningar aktuella for att prova
mojliga alternativ som sikerstiller en god trafiksédkerhet. Nedan redovisas ovriga
atgarder som foreslés langs strackan:
e Forbattring av sidoomréden dar bade rensning av oeftergivliga objekt och
uppsittande av sidorécke ingar.
v .. e Korsning med vig 2637 (Mellby) byggs om till 6gla.
Atgiirdsbeskrivning e Korsning med vag 2577 (Rada) byggs om till 6gla.
e Plankorsning med Kinnekullebanan ses 6ver utméarkningsmassigt.
e Tvi enskilda anslutningar stdngs med racke.
e Parallellvagar anlaggs for att mojliggora minskat antal anslutningar mot vag
44.
e Hallplatser hanteras enligt tidigare redovisad prioritering.
Nodvindiga atgiarder inom miljo, hidlsa, natur och kultur forutsatt inga.
Kartbild illustrerar vagstriackans start- och slutpunkt.
e 1 Kollektivtrafik: Liten forbattring dels generellt av dtgirden dels att hallplats forbattras och pendelparkering anléaggs.
Tillganglighet " o - -
Cykel: Forsumbar paverkan for cykeltrafiken.
Mailuppfyllelse Trafiksdkerhet | Trafiksikerhet: Liten forbattring av trafiksikerheten genom forbéttringar av korsningar och anslutningar som stangs.

Gods och jordbruk: Godstransporter far en liten forbattring av atgarden.

Utveckling

Tillforlitlighet: Strackan blir nagot tillforlitligare genom forbattrad trafiksdkerhet.

Sammanvigd effekt
och maluppfyllelse

Atgirden ger antingen forsumbar eller mindre positiv pdverkan pa mélen. Trafiksikerheten forbittras genom atgirder som inkluderar
forbattrade sidoomréden, minskade anslutningar och férbattrade korsningar inklusive plankorsning med jarnvagen.




78 (178)

3.4.4. Delstracka K-N Agarden-Alebacksrondellen

For delstrackorna som har koppling mot hur vag 44 hanteras vid och i nira anslutning till Lidkoping
har férdjupade analyser genomforts for att fA mer kunskap om situationen i Lidkoping och st6d i
atgirdsval. Problembilden genom Lidképing dr mer omfattande &n langs den o6vriga strickan satt med
periodvis trangsel och koer.

En omfattande analys har genomforts i Trafikverkets trafikanalysverktyg Samperso. Resultatet av
denna analys med prognosticerade floden for &r 2040 (JA2040) har tidigare beskrivits i kap 2.2.
Forutom att prognosticera trafikfloden utifran dagens viagnat (nollalternativ) har tva andra scenarion
med mojliga dtgirder utretts, s kallade utredningsalternativ (UA).

¢ UA=2 Trimning av vig 44 genom Lidkoping (genomfartsalternativ).

- I Sampers innebir detta att kapaciteten lings vig 44 forbittras mellan Agirds- och
Alebacksrondellen samt att kapaciteten i alla ingdende cirkulationsplatser 6kas.

o UA4 Forbifart av vig 44 vid Lidkoping.

- I Sampers flyttas vig 44 till ny strackning soder om staden i definierad viagkorridor enligt
tidigare lokaliseringsstudie och kommunens 6versiktsplan. Nya strackningen blir till stor del
2+1-vag med 100 km/h. Detta alternativ innebar ocksa att befintliga viag 44, som utgor
genomfart idag, i Lidképing (mellan Alebiicksrondellen och Agardsrondellen) fir sénkt
hastighetsgrins vilket representerar en “stadsanpassning” av strackan.

De olika utredningsalternativen ovan ger paverkan hur prognosticerade trafikflodena fordelar sig inom
vagnatet. For UA2 dir genomfarten forstiarks kapacitetsmassigt attraheras trafik frén andra delar av
vagnatet framforallt frin de centrala gatorna i Lidkoping. Trafiksituationen utanfér Lidkoping
paverkas marginellt.

For UA4 med nya forbifart i kombination med “stadsanpassning” av gamla vag 44 genom Lidkoping
innebar detta att trafik omfordelas fran genomfarten till den nya forbifarten. I princip all trafik som
anvander forbifarten dr nagon form av kort- eller langviga genomfartstrafik. En kontroll av trafiken
visar att 20 % av fran Oster respektive 35 % fran vaster ar genomfartstrafik. En effekt av tgirden i
Sampersmodellen ar att viss trafik valjer att passera genom centrala Lidkoping istillet for gamla vag
44. Detta bedoms vara en effekt av den férandrade hastighetsgriansen pa den tidigare genomfarten.

Det ar viktigt att ha med sig att punkterna ovan ar utifrdn modellanalysen dér trafiken férdelar sig och
viljer snabbaste vig rent modellméssigt. Hur verkliga trafiken viljer att kdra genom centrala
Lidkoping kan variera och trafiken kan férdelas 6ver fler forbindelser dn vad som finns representerade
i Sampers. Det dr dven viktigt att beakta att Lidk6pings kommun har som mélsattning att inte verka
for genomfart genom centrum langs stadsgatorna. Mélsittningen hos kommunen ar att forandra
gestaltningen ldngs dessa gator och prioritera gang- och cykel i hogre utstrackning. Detta bor leda till
att kora bil genom centrum blir mindre attraktivt och att trafik kan flyttas ut till vig 44.

Forutom analyser i Sampers har dven kapacitetsstudier i CapCal genomforts avseende mdjliga atgiarder
som kan vara relevanta for att stirka kapaciteten langs den befintliga genomfarten (UA2 i Sampers).
Resultatet av denna analys har legat till grund for val av atgarder for genomfartsstrackan i Lidkoping
nir det giller stricka L mellan Agrds- och Ljunghedsrondellen inklusive Agardsbron.

Nedan redovisas alternativa satt att hantera delstrickorna K-N beroende pé hur vag 44 atgirdas vid
Lidkoping. Bade alternativet med genomfart pa 1ang sikt och alternativet med forbifart pa ldng sikt
redovisas. Losningarna for strackan vid Lidkoping ar alternativa sétt att hantera viag 44. Gemensamt
for bada ar att i vintan pé att ndgot av dem genomfors bedéms det nédvandigt att sdkerstilla
framkomlighet och trafiksdkerhet i Lidkoping pa kort sikt.

9 https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Sampers/
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Atgirder pa kort sikt genom Lidk6ping

Tabell 15. L (Cpl Agardsrondellen — Cpl Ljunghedsrondellen) kort sikt
Ansvarig Trafikverket ‘ Kostnad ‘ 30 — 60 Mnkr (2021-12) ‘Tidsperspektiv Kort Bristkoppling | 25
Atgirden motiveras av att idag ir hog trafikbelastning i Lidkoping och att det bedéms vara
nodvandigt med fysiska atgarder for att hantera situationen fram till att storre &tgard ar
aktuell. Samtidigt ar det viktigt att forsoka begrinsa omfattningen pa dtgarderna innan _
beslut finns om langsiktig inriktning for vag 44 vid Lidkoping. Darav ar det 6nskvart att 7
arbeta pa flera sitt med att minska antalet bilresor och nir i tid dessa utfors. I vintan pa
storre atgird vid Lidkoping, antingen genomfart eller forbifart Lidkoping, foreslas att
atgarder genomfors pa kort sikt. Syftet ar att sdkerstilla framkomlighet och trafiksdkerhet
pa vag 44 tills mer omfattande atgird ar genomford. Under denna tidsperiod kommer
trafiksituationen i Lidkoping att kvarsta och dessutom finns risk att trafikbelastningen
Atgiirdsbeskrivning | 6kar. Fokus foreslis vara p4 striicka L mellan Agards- och Ljunghedsrondellen inklusive
Agardsbron. Det #r viktigt att Aiven arbeta parallellt med atgirder enligt tidigare steg av
fyrstegsprincipen som péverkar antal resor och firdmedel.

For L foreslas

e I cirkulationsplatserna anliggs dubbla korfalt for tillfarter 1angs vag 44 och Ringleden

inklusive dubbla korfilt i cirkulationsplatserna for aktuella strommar. Atgirderna 2 L&
minskar trafikbelastningen i trafiksystemet men belastningen kan &#nd4 vara fortsatt S [ v :
o . . . I ° . garce | (
vara hogt under maxperioderna. Dirav ar det viktigt att padverka antalet bilresor genom . e

andra atgérder.
Kartbild illustrerar utredningsomrédet for delstrackan.
Kollektivtrafik: Liten forbattring av kollektivtrafikens framkomlighet.
Cykel: Forsumbar paverkan for cykeltrafiken.
Maluppfyllelse Trafiksdkerhet | Trafiksdkerhet: Liten forbattring av trafiksakerheten nar trafikbelastningen och kéer minskas.
Gods och jordbruk: Godstransporter far en liten forbéttring av dtgiarden.

Tillganglighet

Utveckling

Atgirden bedoms ge mindre positiv pdverkan p& malen. Restiden minskar och trafiksikerheten okar vilket ger ett mer tillforlitligt
Sammanviigd effekt | trafiksystem. Att effekterna blir begriansade ar dock forvintat da &tgiardens syfte ar att uppritta hélla trafikfunktionen i vintan pa
och méluppfyllelse | ]3ngsiktig 16sning.
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Tabell 16. K (Agarden - Cpl Agardsrondellen) 100 km/h vid genomfart Lidkoping

Ansvarig

Trafikverket

‘ Kostnad ‘ 150 — 280 Mnkr (2021-12) rl'idsperspektiv‘ Ling

Brlstkopphng

Atgiirdsbeskrivning

Om det ar aktuellt med att kapacitetsforstarka den befintliga genomfarten for vag 44 i
Lidkoping har det bedomts vara aktuellt att stricka K far malstandard 100 km/h. Detta
innebdr att anslutande strackor Oster och vister om Lidkoping har 100 km/h.

I tgirden ingar:

Motesseparerad 2+1-vag med 100 km/h.

En planskild korsning (typ F).

Cirkulationsplats med vig 187. Cirkulationsplatsen ger forutom att vara en
utvecklad 16sning jamfort med dagens korsning dven en dimpande effekt for trafik
i riktning mot Trollhdttan. Det har bedomts att vara lampligt med tanke pé att
anslutande striacka J har 8o km/h och att det finns en plankorsning med
Kinnekullebanan strax i anslutning till korsningen med vig 187.

Hallplatser pa striackan tas bort och flyttas till sidan om vag 44.

Parallellvagnat anldggs och kopplas till planskild korsning och cirkulationsplats.
Parallellvagnatet ar dock inte langs hela stracka K.

Viltstangsel langs vigen anldggs.

1 faunapassage.

Nodvindiga atgarder inom miljo, hilsa, natur och kultur forutsitts att inga.
Kartbild illustrerar vigstrackans start- och slutpunkt.

23, 24, 25, 20, 27

Yo ey O
A ] “ Haradagirden | Mersnoirs
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St iate ; f rvegidan %,

»*) " e §
1 Botsgirden s

Maluppfyllelse

Tillgdnglighet

Kollektivtrafik: Det blir en liten forbattring for kollektivtrafiken med sikrare och framkomhgare vag.

Trafiksakerhet

Utveckling

parallellvagnitet.

Sammanvigd effekt
och maluppfyllelse

Cykel: Det blir en liten forbattring for cykeltrafiken da dessa kan anvanda parallellvignitet.

Gods och jordbruk: Godstrafiken gynnas av sikrare och framkomligare vag. Jordbruksfordon kan anvinda

Atgirden ger hog maluppfyllelse dir framforallt trafiksakerheten forbittras. SEB har genomforts for hela genomfartsalternativet dar
striacka K ihop med LMN ingér. Resultat av SEB visar pa att restiden minskar och trafiksikerheten forbattras av genomfartsalternativet
dar striacka K ger ett betydande bidrag. Barridreffekter kan 6ka av dtgiarden bade foér manniskor och djur. Vidare ger atgirden okat
intrang. Atgirden (genomfarten) bedoms vara samhillsekonomisk I6nsam.
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Tabell 17. LMN (Cpl Agérdsrondellen-Cpl Alebicksrondellen) vid genomfart Lidkoping

Ansvarig Trafikverket Kostnad ‘150 — 270 Mnkr (2021-12) Tl‘idsperspektiv ‘ Lang Bristkoppling | 23, 24, 25, 26, 27

Atgirden innebir att befintlig genomfart lings viig 44 genom Lidkoping, striicka L (0,3 km), M

(2,5 km) och N (1,5 km) sikerstills att kunna hantera dagens och framtidens behov for alla

trafikantgrupper. I dtgarden ingar

e  Stricka L mellan Agards- och Ljunghedsrondellen trimmas enligt
o Agardsrondellen blir dubbelfilig. Alla till- och franfarter lings viig 44 (sodra och vistra

benet) far dubbla korfilt. Aven ostra benet (Ringleden) far dubbla korflt.
o Agardsbron far fyra korfilt. Gdng- och cykeltrafik hiinvisas till en ny férbindelse 6ver
Lidan. Det dr viktigt att Agardsbron kan hantera BK4. Att dagens 16sning sékras for
BK4 utreds i parallellt projekt (som beskrivits tidigare) men oavsett framtida 16sning
méste BK4 kunna hanteras for mer utvecklade 16sningar.
Atgiirdsbeskrivning o Ljunghedsrondellen far dubbla korfalt och anslutningarna langs vag 44 (vastra och
ostra benet) far dubbla korfalt.

e Stricka M mellan Ljungheds- och Skararondellen métessepareras till 2+1 men 80 km/h
kvarstar. Nuvarande korsningslosningar bedoms fungera om de anpassas efter den
forandrade standarden. Korsningarna ar dock fréga att beakta i framtida utredningsarbete.

e Stricka N bedoms inte behova dtgirdas.

e Eventuella atgarder kring parkeringsanlaggningar langs viag 44 ingar.

Nodvindiga atgdrder inom miljo, hilsa, natur och kultur forutsitts att inga.

Det ar visentligt att fysiska atgarder kombineras med paverkansatgarder (som paverkar

resendrers beslut om resa och firdmedel).

Kartbild illustrerar vigstriackans start- och slutpunkt.

e 1 Kollektivtrafik: Liten forbattring av kollektivtrafikens framkomlighet.

Tillganglighet - o " -

Cykel: Férsumbar paverkan for cykeltrafiken.
Mailuppfyllelse Trafiksdkerhet
Utveckling

Sammanvagd effekt
och maluppfyllelse

Atgirden ger hog maluppfyllelse dir framfor allt trafiksikerheten forbittras. SEB har genomforts for hela genomfartsalternativet dir
stracka K ihop med LMN ingar. Resultat av SEB visar pa att restiden minskar och trafiksikerheten forbéttras av genomfartsalternativet.
Barridreffekter kan oka av dtgirden bade for ménniskor och djur. Vidare ger atgirden okat intring. Atgirden (genomfarten) bedoms

vara samhallsekonomisk lI6nsam.
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Alternativ med forbifart Lidkoping

Tabell 18. K (anslutning forbifart - Cpl Agardsrondellen) 80 km/h vid forbifart Lidkoping
Ansvarig Trafikverket ‘ Kostnad ‘ 2 — 4 Mnkr (2021-12) ‘Tidsperspektiv ‘ Lang Brlstkoppllng | 23, 24, 25, 26 27

Under forutsittning att en forbifart for viag vid Lidkoping genomfors minskar

behovet av att héja standarden pé stricka K dé trafik kommer att omfordelas

till forbifarten. Atgarden innebér att stricka K anpassas till 80 km/h. Vidare

kommer strickan inte vara en del av vig 44 ldngre utan troligen kommer vig

187 forldngas vidare mot Lidkoping langs den. I atgirden ingar

e Forbattring av sidoomraden dar bade rensning av oeftergivliga objekt och
uppsittande av sidordcke ingar.

Nodvandiga atgarder inom miljo, hélsa, natur och kultur forutsatts att inga.

Atgiirdsbeskrivning

.
Hagen 7+ Vastby
Anstensghrden

Kartbild illustrerar vigstrackans start- och slutpunkt. o

3 ¢
Bostop Skattegdrden
. Béckghrden
Skatidg: . Kvanum * Bagghraen
: \ s rr—
A Hovby

Tillgidngligh
Hganglighet Cykel: Férsumbar paverkan for cykeltrafiken.

Maluppfyllelse Trafiksdkerhet | Trafiksékerhet: Liten forbattring av trafiksakerheten.

Gods och jordbruk: Liten forbattring for godstrafiken genom nagot forbattrad trafiksakerhet.

Tillforlitlighet: Liten forbattring av tillforlitligheten genom nagot forbattrad trafiksékerhet.

Atgirden ger antingen marginell paverkan eller mindre forbittring av malen. Aven om det inte finns specifika atgirder for gang- och
cykeltrafik, kan atgirden dnda skapa sidkrare forhéllanden for gdende och cyklister genom minskad trafik. Trafiksdkerheten och
Sammanvigd effekt | tllforlitligheten forvintas forbittras som en direkt effekt av &tgirden men den storsta positiva paverkan forvintas komma fran minskad
och méluppfyllelse | trafik som en f6ljd av forbifarten. En SEB har genomforts for hela forbifartsalternativet dér striicka K ihop med LMN inggr. Bidraget
fran striacka K ar begriansat och resultatet av SEB redovisas under LMN.

Utveckling
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Tabell 19. LMN (Cpl Agérdsrondellen-Cpl Alebacksrondellen) + ny stricka med forbifart Lidkoping (Cpl Alebacksrondellen-Bjorksiter)

Ansvarig Trafikverket Kostnad |520 — 970 Mnkr (2021-12) ‘Tidsperspektiv‘ Ling ‘Bristkoppling| 23, 24, 25, 26, 27
I detta paket hanteras bade atgirder langs befintliga strackor och helt ny striacka. Anledningen till detta ar att atgiarderna for strackorna
héanger ihop och ar beroende. Befintlig genomfart 1angs viag 44 som inkluderar stricka L (0,3 km), M (2,5 km) och N (1,5 km) anpassas
efter att viig 44 passerar Lidkoping som en forbifart. Forbifarten ir en ny vigstricka med lingd 6,3 km. Atgirden bestar av:
e Ny vigstricka pa cirka 6,3 km, forbifart Lidképing, som passerar soder om staden i linje med tidigare utpekade korridorer, se figur
41.
o Vagstrackan gar mellan Alebicksrondellen i vister och befintlig viag 44 vid Bjorkséter i 6ster dar den pa ansluter striacka J.
o Huvuddelen ar motesseparerad 2+1-vig med 100 km/h men en kort del ar tvéfaltsviag med 8o km/h.
o Befintlig vig 44 mellan dagens korsning med vig 187 och dar forbifart ansluts rivs. Detta ger att Kinnekullebanan passeras i
en ny plankorsning och befintlig korsning rivs.
o Strickans nya korsningspunkt med vag 187 ar en cirkulationsplats med dubbla korfalt. Vag 187 forskjuts Osterut i
R el anslutning till den nya cirkulationsplatsen for att fa till en bra 16sning.
o Strackan har en korsningspunkt med viag 2602 via en cirkulationsplats med ett korfilt.
o Iatgiarden ingar ny bro 6ver Lidan som bedéms kunna ha 2+2 korfilt.
e Viltstidngsel anliaggs pa delar av strackan.
e 1 faunapassage.
Nodvindiga atgarder inom miljo, hilsa, natur och kultur forutsatt inga.
Stricka genom Lidképing nar forbifart ar 6ppnad
e Befintliga viag 44 genom Lidkoping, striacka L-N, foreslas dras in och 6verlamnas till kommunalt vaghallarskap via en
istdndsattning.
e Nar genomfarten dr i kommunalt vighallarskap antas hastighetsgransen dndras till max 60 respektive 80 km/h lings M och N.
Kommunen kan darefter utveckla vigen utefter sin 6nskade stadsutveckling
Hilednglighet
Maluppfyllelse Trafiksdkerhet
Utveckling

Sammanvigd effekt
och maluppfyllelse

Atgirden ger hog maluppfyllelse dir framkomlighet och trafiksikerheten forbittras. En SEB har genomforts for hela
forbifartsfartsalternativet dar stracka K ihop med LMN och den ny forbifartsstrackan ingér. Restiden minskar och trafiksdkerheten
forbittras av forbifartsalternativet. Atgirden ger positiva forutsittningar for Lidkopings planerade stadsutveckling. Vig i ny striickning
ger dock nya barriir- och stérningseffekter bade for ménniskor och djur. Vidare ger atgirden intrang i tidigare orérd mark. Atgéirden
(forbifarten) bedoms vara samhaéllsekonomisk lI6nsam. Det kan dock konstateras att restidskvoten mellan kollektivtrafiken och bil
forsdmras da bussar trafikerar Lidkopings tétort.
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Figur 42. Illlustration éver férbifart Lidk6ping med tidigare korridor enligt kap 2 som inkluderar ny forbifart (blg korridor) och tidigare genomfart (rétt) som stadsanpassas.
Strédckorna startar och slutar mellan cirklarna.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



85 (178)

4 Bortvalda atgarder

I detta delkapitel gors en sammanstéllning 6ver foreslagna atgiarder som inte rekommenderas vidare.
4.1. Bortvalda atgarder for respektive delstracka

I o redovisas en sammanstallning och slutsats av vilken malstandard som valts for varje delstrdcka.
Nedan redovisas alternativa mélstandarder for flera delstrackor dar en sidan majlighet identifierats.

411. A Hasten-Cpl Smargels kurva 80 km/h

Atgirden innebir att striicka A (6,2 km) ses 6ver och anpassas till 80 km/h. I atgiirden ingér

e  Mittraffling av strackan.

o Forbattring av sidoomraden dar bade rensning av oeftergivliga objekt och uppsattande av
sidoricke ingér.

¢ En korsning med enskild anslutning byggs om 6gla.

e Tre enskilda anslutningar stings med racke och ansluts till nya parallellvagar.

o Parallellvigar anldggs for att mojliggora minskat antal anslutningar mot vag 44.

o Hallplats Norra Bjorke forbattras. Vid héllplats Norra Bjorke foreslas en pendelparkering for bilar
och cyklar

e Nodviandiga atgarder inom miljo, hilsa, natur och kultur.

Kostnad for atgarden uppskattas till 10—20 Mkr.

Striacka A har som tidigare redovisats bra forutsiattningar for malstandard 100 km/h. A dr en av de
strackor som uppnér hégst bedomd potential for att byggas om till métesseparering med 100 km/h.
Genomford samlad effektbedomning pa paket bestdende av stracka ABC visar pa god l1onsamhet.
Darav viljs 80 km/h for striacka A bort. Det kan dock vara relevant att fordjupa arbetet kring
malstandard 80 km/h for striacka A om det av nidgon anledning bedoms ej vara mojligt att uppna 100
km/h.

4.1.2. C Cpl Baggarden-Cpl vag 2651 80 km/h

Atgirden innebir att striicka C (5,9 km) ses 6ver och anpassas till 80 km/h. I tgirden ingar

e  Mittraffling av strackan

e Forbattring av sidoomraden déar bade rensning av oeftergivliga objekt och uppséttande

e avsidoricke ingar.

e Korsning med viag 2562 (Lilla Bergsviagen) byggs om till C-korsning (vinstersvangskorfalt).

¢ Korsning med vig 2559 (vid rastplats Viggen) byggs om till C-korsning (vénstersvangskorfalt).
e Tre enskilda anslutningar stangs med riacke och ansluts till nya parallellvigar.

e Parallellvagar anldggs for att mojliggéra minskat antal anslutningar mot vag 44.

e Nodvandiga atgarder inom miljo, hilsa, natur och kultur.

Kostnad for atgarden uppskattas till 10—25 MKkr.

Striacka C har lagre potential dn A for malstandard 100 km/h men har tidigare i rapporten foreslagits
att hanteras ihop med A och B. En motiverande faktor ar da att viag 47 kommer fa en ny strackning
som genererar mer trafik pa stracka C. Genomford samlad effektbedomning péa paket bestdende av
striacka ABC visar pa god l1onsamhet. Darav ar viljs 80 km/h for stracka C bort. Det kan dock vara
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relevant att fordjupa arbetet kring mélstandard 80 km/h for stricka C om det av ndgon anledning
bedoms ej vara mojligt att uppné 100 km/h.

4.1.3. D Cpl vag 2651-St Boberg 100 km/h

Atgirden innebdr att stricka D (4,4 km) far standard 100 km/h. I tgirden ingar

e Motesseparerad 2+1-vig med 100 km/h

e En cirkulationsplats med vig 2685 (Hale). Denna 16sning bedoms fungera da trafikméngden ar 1ag
langs vag 44 langs strackan.

e Parallellvignit pa bida sidor om vig 44 som ansluter till cirkulationsplatser med vig 2651 och
268s5.

e Hallplats Brattefors avvecklas. Hallplats Sarestad anpassas till den nya standarden vilket
inkluderar 2 fickhallplatser med plattform, anslutningar och passage i plan for gang och cykel
samt accelerationskorfilt for buss.

e Viltstingsel
e Enfaunapassage

o Nodvandiga atgarder inom miljo, hilsa, natur och kultur forutsitts att inga.

Kostnad for &tgarden uppskattas till 200—400 Mkr.

Stricka D bedoms ha omfattande brister samtidigt som den har l4agst potential for mélstandard 100
km/h. Strackan ar en del av utredningsstriackan som har ldgst trafikflode. Att 6ka standarden till 100
km/h bedoms ge positiva effekter men i forhallande till kostnad och att dtgirden ar
kostnadseffektivare langs andra striackor gor att malstandard 100 km/h pa stricka D viljs bort.

4.1.4. FGH Nyhem-Mellby vaster 100 km/h

Atgirden innebdr att stricka F (3,0 km), stricka G (1,7 km) och stricka H (0,9 km) far standard 100

km/h. I dtgédrden ingar

e Motesseparerad 2+2-viag med 100 km/h. Denna vigbredd krédvs avseende Forsvarsmaktens
intressen.

¢ Tva planskilda korsningar (typ F)

o Hallplatser pa striackan tas bort och flyttas till sidan om. I detta ingér dven att hantera behovet av
pendelparkeringsbehovet vid hallplats Gillstad vag 44.

e Parallellvignat pa bada sidor av viag 44 som ansluter till planskilda korsningar.

o Viltstiangsel.

e 3 faunapassager

Kostnad for atgarden uppskattas till 400—750 MKkr.

Stracka FGH har omfattande brister men samtidigt 1&g potential fér mélstandard 100 km/h med 2+1-
vag och 13 m. Strackorna ir en del av utredningsstrackan som har lagst trafikflode. Pa grund av
Forsvarsmaktens intressen har 2+2-vig bedomts vara nodvandigt vilket dr en atgard som har 4nnu
lagre potential avseende de parametrar som bedéms. Att 6ka FGH till en sddan standard bedoms ge
positiva effekter men i forhallande till kostnad och att 100 km/h ar kostnadseffektivare langs andra
strackor gor att malstandarden 100 km/h pa stracka FGH viljs bort.



87 (178)

4.1.5. M Ljunghedsrondellen-Skararondellen 80 km/h (2-faltsvag)

Atgirden innebir att striicka M (2,5 km) anpassas till god 80-standard. Denna &tgird har inte utretts
avseende detaljlosningar och kostnader. Anledningen ar att den hanteras bdde med genomfart (dar
den fortsatt har 80 km/h men blir métesseparerad och forbifart. Ngot behov av att hantera den
utanfor dessa paket som till exempel pa kort sikt har inte konstaterats. Ett antal problem har dock
hanterats kopplat till korsningar ldngs strackan. Eventuellt kan dessa utredas pa kortare sikt. P4 lingre
sikt hanteras inom de aktuella dtgirdspaketen.

4.1.6. Ovriga bortvalda atgarder

Nedan redovisas ovriga atgiardsforslag som inte har drivits vidare inom ramen for studien. De kan
indelas i foljande kategorier

o Atgirdsforslag som inte bedémts vara relevanta att utreda vidare.

o Atgirdsforslag vars problembild som de relaterar hanteras inom andra atgirdsforslag som
foreslas.

o Atgirdsforslag som hanteras eller bér goras hanteras inom andra processer.

Hallplatser pa strickor med malstandard 100 km/h
Egentligen viljs ingen héllplats bort men det ar viktigt att notera att hallplatser pa strackor som har
malstandard 100 km/h sa flyttas alla héllplatser (som ska vara kvar) till korsningspunkter.

Alternativa l6sningar i Agards- och Ljunghedsrondellen

I cirkulationsplatserna har alternativ som trafiksignal och planskild korsning 6versiktligt utretts. Ingen
av losningarna har bedomts vara realistiska utifran vilken trafikbelastning som fés eller utifran
byggbarhet och kostnad.

Viltatgirder
Atgirder for vilt ingar pa strickor med malstandard 100 km/h men hanteras inte inom for 6vriga
striackor da striackan inte har prioriterats i annan utredning?e.

Andra viig 44 fran regional till nationell vig

Motivet ar att viag 44 dels har férsvarsintressen dels att vigen utgor en sammanbindande ldnk mellan
E20, E45 och E6 vilket skulle kunna motivera vig 44 far nationell status. Inom atgiardsvalsstudien ar
bedémningen att frigestillningen ar relevant och bor utredas. Fragan dr dock svarhanterlig att driva
inom ramen for atgardsvalsstudien och bedoms lampligen hanteras p& nationell niva. Detta kraver
dock att Trafikverket tilldelas ett uppdrag for detta.

Motesseparera viag 47 mellan E20 och vig 44

Atgirden foreslar en standardhéjning av vig 47 mellan E20 och vig 44. Detta kan potentiellt attrahera
trafik fran vig 44. Vag 47 ansluter E20 strax nordést om Vara och E20 ar motesfri fram till Vara sett
osterifran. Atgirden skulle kunna ge att fler viljer en sikrare forbindelse mellan Gristorp-Gotene.
Denna dtgird noteras men kan inte drivas vidare inom atgardsvalsstudien.

Vagvisa langviga trafik via E20 och vig 47 mot Trollhittan/Mariestad

Atgirden innebir att trafik informeras om annat viigval 4n viig 44 forbi Lidkoping och vidare. Detta
kan leda till minskad trafikbelastning genom Lidkoping. Inom atgardsvalsstudien dr bedomningen att
fragestallningen ar relevant och bor utredas. Fragan ar dock svarhanterlig att driva inom ramen for

10 Atgérdsvalsstudie Fauna — barriareffekter och viltolyckor, Trafikverket, 2018.
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atgirdsvalsstudien och bedoms lampligen hanteras pa nationell niva. Detta kraver dock att
Trafikverket tilldelas ett uppdrag for detta.

Forbittrad vinterviaghallning

Hur vintervaghéllning utfors regleras enligt en vagstrackas vagvintervaghéallningsklass.
Vintervaghéllningsklass styrs utifran nationellt faststillda kriterier baserat pa en vigstrackas
trafikflode (ADT). Diarmed #r detta en friga som drivs pé nationell nivd inom Trafikverket.

Genomfor brounderhall

Trafikverket bedriver systematiskt underhéll av broar inom sin ordinarie verksamhet. Darav
rekommenderar inte atgiardsvalsstudien rena underhéllsatgirder. Broars standard géllande bredd och
barighet kan dock péverkas via andra atgardsforslag dar vagstandard forandras. I dessa fall 16ses dven
underhallsfragor via om- eller nybyggnad.

Anlédgg omledningsviagar vid tillfilliga avstangningar
Idag finns accepterade alternativ for detta som anvinds men inte heltickande sidana. Denna fraga bor
drivas i annan planeringsprocess och atgirdsvalsstudien hanterar inte forslaget vidare.

Anlédgg 2+2-vig avseende langsamma fordon
Att forbattra viagstandarden langs vag 44 ar en relevant atgard men att specifikt hantera situationen
med langsamtgdende fordon genom att bygga om till 2+2-vig (fyra korfilt) bedoms inte realistiskt.

Utoka antalet parkeringsfickor som kan nyttjas av lAngsamtgiende fordon
Det har bedomts att problembilden inte motiverar detta som enskild atgérd och hantering av
langsamma fordon ingar delvis i andra atgéarder.

Sikerstill att lokalvigar och viigren finns avseende lAngsamma fordon
Det har bedomts att problembilden inte motiverar detta som enskild dtgird. Lokalvagar och
forandring av vigens sektion ingar i andra atgiardsforslag.

Gor vig 2559 mindre attraktiv som "smitvig”
Atgirdsvalsstudien utreder inte sidan atgird. Korsningspunkt mellan vig 44 och 2559 ingér dock i
storre atgardspaket kopplat till aktuell delstréacka.

Se over turtitheten for kollektivirafiken
Atgirdsforslaget har god paverkan kopplat till tgirdsvalsstudien syfte och mal men hanteras redan av
Visttrafik inom ramen for den arliga trafikplaneprocessen.

Anpassa tidtabellen

Det ursprungliga atgiardsforslaget har utgdngspunkt i problemet med Kinnekullebanans korsande av
vag 44. Syftet ar att avgangstider ska anpassas sé att paverkan pa vig 44 minimeras. Trafikeringen
ldngs Kinnekullebanan hanteras kontinuerligt av Visttrafik inom ramen for den arliga
trafikplaneprocessen och Malbild Tég 2028 giller. Det &r viktigt att tdg kor under rusningstimmar och
att bussars trafikering anpassas efter tagtidtabellen.

Prioritera resande med Kinnekullebanan
Ytterligare en kollektrafikatgard som gar i linje med atgirdsvalsstudien syfte och méal men hanteras
redan av Visttrafik inom ramen for den arliga trafikplaneprocessen och Malbild Tag 2028 giller.
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Behov av en kollektivtrafikkoppling mellan Trollhéittan — Gristorp — Satenis

Behov av linje mellan Trollhattan-Gréastorp-Satenés har lyfts inom dtgardsvalsstudieprocessen.
Visttrafik ser 6ver behov av nya kopplingar inom ramen for sin arliga trafikplaneprocess i dialog med
kommunerna. Om Visttrafik bedomer att tillrackligt resandeunderlag inte finns kan andra aktoérer
eventuellt administrera kollektiva transporter i egen regi eller gora tillkop av trafik via Visttrafik.

Utoka pendel och saméakningsparkeringen vid Mellby

Det finns en pendel- och samékningsparkering strax norr om vig 44 och i anslutning till hallplats som
prioriteras. Matningar som genomforts under 2022 visar dock att belaggningen ar endast runt cirka 20
%. Utifran det underlaget bedéms en ut6kning av kapaciteten inte vara motiverad i nuldget men det
utvecklingen bor bevakas.
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5 Forslag till inriktning och rekommenderade atgarder

Detta kapitel beskriver och rekommenderar hur arbetet kan drivas vidare. I kapitel 3 redovisas
atgirdsforslag som enligt arbetsgruppens slutsats bedomts péverka atgiardsvalsstudien identifierade
problembild och som bor hanteras vidare i ndsta planeringsprocess. I kapitel 7 framgér dtgirderna
uppdelat i atgarder och atgardspaket efter genomford remiss som da blir forslag pa fortsatt hantering
av dtgirderna.

Trafikverket har tillsammans med arbetsgruppen, se kapitel 1.6.1, genomfort en atgiardsvalsstudie for
vag 44, forbifart Lidképing och Grastorp-Lidkoping. Denna atgiardsvalsstudie har identifierat brister
och behov langs utredningsstrackan. Samarbetet mellan aktGrerna i dtgdrdsvalsstudien har resulterat i
ett antal atgardsforslag. Fyrstegstegsprincipen har influerat framtagande av atgirder.

De olika aktorerna har olika ansvar avseende genomférande och finansiering av rekommenderade
atgirdsforslagen. Trafikverket kan hantera flera utredningar och dtgarder inom ramen for den egna
verksamheten. Mer omfattande atgiarder kan beh6va hanteras ihop i planer for transportsystemet pa
regional niva av VGR. D3 kommer dtgirdsforslagen fran atgardsvalsstudien att vdgas mot andra
atgarder och det kommer att genomforas en prioritering inklusive nér i tid tgarder ar aktuella.
Kommunerna kan i de fall det &r relevant planera in dtgirder i sina investeringsplaner eller 16pande
verksamheter. Kommunerna behover ocksé gora eventuella stillningstaganden nir det giller
prioritering av gang- och cykelatgirder.

Atgirdsforslagen i sammanstills i tabeller som beskriver féljande poster:
e ID och atgiardsnamn: Identitetsbeteckning och namn for atgirdsforslag.
e  Syfte: Syfte med atgardsforslaget.
e Beskrivning: En sammanfattande beskrivning 6ver vad atgiardsforslaget innebar.
e Steg: Steg enligt fyrstegsprincipen (1—4) som dtgirden huvudsakligen kan kategoriseras under.
e Tidshorisont: Tidshorisont en &tgidrd bedéms vara lamplig att genomf6ra inom.
e “kort” sikt - inom 6 &r riknat frén atgardsvalsstudien avslut.
e 7lang” sikt - tidigast om 6 ar och framat fran atgardsvalsstudiens avslut.
e Kostnad: Uppskattad atgidrdskostnad anges i relevanta fall.

e Finansiering och ansvar: Finansiering anger vilken organisation som finansierar en atgiard. Ansvar
anger vilken aktor, ofta samma som finans, som har huvudansvar for att genomféra en atgard.
Exempel ar utvecklingsprojekt som Trafikverket dr ansvarig for eller paverkansatgiarder inom
kollektivtrafik som Visttrafik dr ansvarig for. Atgirder ldngs de olika delstrickorna prioriteras av
VGR inom Regional transportinfrastrukturplan, finansieras av regionala medel. Atgirder inom
den regionala planen kan indelas i:

e Storre namngiven vagatgard: atgardsforslag for investeringen ar 6ver 50 mnkr, beslutas av
VGR men da Trafikverket som utférare.

e Pottatgird: mindre atgirder enligt plan. investeringskostnaden mindre dn 50 mnkr. Indelas i:
e Mindre vagatgarder
e Cykelatgirder
e Kollektivtrafikatgiarder
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e  Medskick till fortsatt planering: Information som bor beaktas i kommande arbete och som har
bedomts vara visentligt for genomférandet.

Kapitlet struktureras att under kapitel 5.1 — kapitel 5.5 redovisas
e Fordjupade utredningar
o Atgirder av steg 1 och 2 enligt fyrstegsprincipen
e Kollektivtrafikatgarder
e Parkering och rastplatser

e  Gang- och cykelatgird pa stracka

I kapitel 5.6 redovisas de atgardspaket som rekommenderas for de utredda delstrackorna.



5.1.

Fordjupade utredningar

Tabell 20. Atgdrder av steg 1 och 2 enligt fyrstegsprincipen.
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ID | Atgirdsnamn Syfte Beskrivning Steg Tids- Kostnad Finansiering | Medskick till fortsatt
horisont |(mnkr) och ansvar planering

1 Stod for Forbattrad En fordjupad utredning paborjas 1 Kort Ejbedomd | Trafikverkets I Trafikverkets
hastighetsefterlevnad  trafiksikerhet [for att prova alternativa metoder forskning och inriktningsunderlag! star att ATK
(férdjupad utredning) ifor sdkra god hastighets- utveckling pé stracka (métning av

efterlevnad. Alternativa metoder Trafikverket medelhastighet) har stor

kan vara utvecklade varianter av potential. Delstriacka ldngs vig 44
IATK eller geostaket. Behovet ar kan vara lamplig som testobjekt.
storst for de strackor dar

Forsvarsmakten har intressen

(flygrakor) som kan inbjuda till

lhogre hastighet an 80 km/h.

2 Utred alternativa Forbattrad En fordjupad utredning paborjas 2 Kort Ejbedomd | Trafikverkets Delstracka langs vig 44 kan vara
vagmarkeringsatgirder frafiksikerhet [for att prova alternativa metoder forskning och lamplig som testobjekt. Inférande
for okad trafiksikerhet for sdkra en god hastighets- utveckling av atgard bor samordnas med
langs vagar med efterlevnad. Behovet ar som storst Trafikverket kommande beldggningsarbeten.
hastighetsgrians 80 for de strackor vid “flygrakor” och
km/h (fordjupad som kan inbjuda till hogre
utredning) hastigheter an 80 km/h.

3 Se over reglering och  [Forbattrad IAtt utreda om uppstillda fordon 1 Kort Ejbedémd | Trafikverket Det rekommenderas att en
overvakning for olovlig rafiksikerhet [langs vagen kan botfallas ar process i samarbete med Polis-

angoring och parkering

angelaget.

myndigheten startas upp for att
se vilka forutsittningar som finns
for att hantera problemet med
uppstillda fordon langs vig 44.

11 https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1827847/FULLTEXTO1.pdf
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Tabell 21. Atgdrder av steg 1 och 2 enligt fyrstegsprincipen.

Atgarder av steg 1 och 2 enligt fyrstegsprincipen
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ID | Atgiirdsnamn Syfte Beskrivning Steg Tids- Kostnad | Finansiering | Medskick till fortsatt
horisont |[(mnkr) och ansvar planering
4 | Atgérder avsteg 1 och 2 |Okat hallbart |Inom ramen for detta finns olika 1-2 Kort Ej bedomd | Olika Det rekommenderas att i nartid
enligt fyrstegsprincipen [resande typer av metoder som ekonomiska finansierings- genomfora dtgérder enligt tidiga
styrmedel, planering av mojligheter steg i fyrstegsprincipen. Exempel
markanvindning, Trafikverket pé sddana beskrivs i 3.4.1 men
paverkansatgarder, reglering och Skaraborgs det kan finnas fler I6sningar. Den
samordning. Kommunal- typen av atgirder i fyrstegs-
forbund principen ar en fraga som alla
Fyrbodals aktorer bor arbeta med
Kommunal- kontinuerligt. Om antalet
forbund bilresor, nir i tid dessa utfors
Visttrafik samt om byte till andra
Lidkopings, fairdmedel kan goras kan en
Gréstorp och positiv padverkan ges pa
Trollhittans trafiksituationen speciellt i
kommun Lidkoping.
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Tabell 22. Kollektivtrafikatgdrder

Kollektivtrafikatgarder
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ID | Atgirdsnamn Syfte Beskrivning Steg Tids- Kostnad | Finansiering | Medskick till fortsatt
horisont | (mnkr) och ansvar planering
5 | Informationskampanj [Okat resande |Att 6ka kollektivtrafikandelen lings 1 Kort Ej bedomd Vasttrafik Det rekommenderas att arbete
for att 6ka med VAg 44 bOr efterstravas. med att gora atgarder som dels
kollektivtrafikresandet |kollektivtrafik behaller befintliga och dels
attraherar nya kollektivtrafik-
resenirer genomfors. Okat
kollektivtrafikresande paverkar
situationen langs hela
utredningsstrickan positivt
6 | Héllplatsétgarder Okat resande [Hallplatser hanteras enligt den 3 Kort Se atgarder | Kollektivtrafikatga | Det rekommenderas att
med prioritering som redovisas i avsnitt pa rder héllplatser atgérdas enligt
kollektivtrafik [3.3.3. delstrackor Visttrafik tidigare redovisad prioritering i
Trafikverket 3.4.2. Detta kan dock genomféras

pé flera satt. Héllplatser kan
atgirdas enskilt eller hanteras
inom ramen for ett storre
atgardspaket for en delstracka.
Det ar vasentligt att atgérder
kopplat till hallplatser gér i linje
med 6vrig atgdrdshantering. Det
ar inte onskvért att héllplats-
atgarder forsvarar eller inte
anpassas efter 6vriga planerade
framtida atgirder som ldngs en

stricka.




5.4.

Tabell 23. Parkering och rastplatser.

Parkering och rastplatser
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ID | Atgiirdsnamn Syfte Beskrivning Steg Tids- Kostnad | Finansiering | Medskick till fortsatt
horisont  |(mnkr) och ansvar planering

7 Parkeringsfickor som Forbattrad  [En fordjupad utredning 2 Kort Ej bedomd | Trafikverket En fordjupad utredning om behov
kan anvindas av polis trafiksdkerhet rekommenderas dér potentiella och 16sningar kan paborjas i
(fordjupad utredning) platser som medger att polisen kan nirtid. Det rekommenderas att

bedriva sin kontrollverksamhet. samarbete inleds med
Polismyndigheten om att
kartldagga potentiella platser.

8 Pendelparkering vid Okat resande |Innebér en pendelparkering vid 3 Kort Ingar i Storre namngiven | Atgirdsvalsstudiens inriktning ar
héllplats Norra Bjorke med héllplats Norra Bjorke. stracka ABC.| vigatgard (som att atgarden ingar i paket for

kollektivtrafik delatgird i paket stracka ABC. Det ar fullt mojligt
langs stracka att genomfora atgard pé kortare
ABC) sikt som en enskild atgard eller i
VGR kombination med andra atgirder.
Om den utférs som enskild atgard
beddms kostnaden till 2—4
miljoner kronor.

9 Pendelparkering vid Okat resande [En fordjupad utredning 3 Kort Ejbedomd | Gristorps En fordjupad utredning om behov
Rasta Gristorp med rekommenderas om potential, kommun och losningar kan paborjas i
(fordjupad utredning) kollektivtrafik leffekter, utférande och kostnad. nartid. Trafikverket, Vasttrafik

och Gristorps kommun bor
medverka.

10 | Pendelparkering vid Okat resande [En fordjupad utredning 3 Kort Ej bedomd | Gristorps En fordjupad utredning om behov
Viggen (férdjupad med rekommenderas om potential, kommun och 16sningar kan paborjas i
utredning) kollektivtrafik leffekter, utférande och kostnad. nartid. Trafikverket, Vasttrafik

och Gréstorps kommun bor

medverka.
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11 | Pendelparkering vid Okat resande |Innebir en pendelparkering vid Kort Ingar i Trafikverket Atgirdsvalsstudiens inriktning ar

Gillstad med hallplats Gillstad vag 44. stracka GH. Visttrafik att atgérden ingér i paket for

kollektivtrafik stracka GH. Det ar fullt méjligt att

genomfora dtgird pa kortare sikt
som en enskild atgird eller i
kombination med andra atgarder.
Om den utférs som enskild atgard
bedoms kostnaden till 2—3
miljoner kronor.

12 | Pendelparkeringar vid Okat resande [En fordjupad utredning Kort Ejbedomd | Trafikverket Ett antal platser har pekats ut vid
Lidkoping (fordjupad med rekommenderas om potential, Vasttrafik omkring genomfarten av vag 44 i
utredning) kollektivtrafik [effekter, utforande och kostnad. Lidképings Lidképing. Atgirdsvalsstudien

kommun rekommenderar att behoven

synkroniseras med den Gvriga
hanteringen av den langsiktiga
inriktningen for vig 44 vid

Lidkoping.




5.5.

Gang- och cykelatgarder pa stracka

Tabell 24. Gang- och cykeldtgdrd pa stricka.
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ID | Atgiirds- Syfte Beskrivning Steg Tids- Kostnad | Finansiering | Medskick till fortsatt
Namn horisont |(mnkr) och ansvar planering
13 | Géng och cykelvagar Okat resande |[nom &tgirdsvalsstudien har ett 3 Kort Ej bedomd | Trollhattan Att anldgga separata géng- och
e  Hasten och vig 47 med cykel antal strak pekats ut dar det Gristorp cykelvagar langs vag 44 gar i linje
e Gillstad och Mellby bedomts onskvirt att anlagga Lidkoping med dtgardsvalsstudiens syfte och

e  Mellby och
Lidkoping

separerade gang- och cykelvigar.
Om kommuner ser behov av dessa
far de prioriteras och spelas in i den
regionala planeringsprocessen.

mal. Inga konkreta 16sningar
rekommenderas dock i detta
skede utan atgirder for gdng- och
cykel 1angs striacka far prioriteras
av de kommunerna i
planeringsprocessen senare. Da
behoven kan tillgodoses via andra
atgardspaket ar det viktigt att

bevaka denna fraga.




98 (178)

5.6. Delstrackor A-J

Utredningsstrackans delar har utretts enligt en definierad indelning och struktur samt utifran fran tva
mélstandarder, 100 och 80 km/h. For respektive standard finns ett antal typiska dtgéarder och i vissa
fall har dven lokala specifika behov beaktas i atgardsval. De atgidrdspaket som redovisas for en eller
flera ssmmanslagna delstriackor ar férslag som legat till grund f6r uppskattning av kostnader och
méluppfyllelse. Det ar fullt ma&jligt att realisera dtgirder pa strackan i annan ordning. Exempel kan
vara att sidoomradesatgarder utfors fristdende (1angs valfri geografisk utbredning). De har egentligen
inget nddviandigt samband med att en korsning byggs om eller att hallplats forbattras. Det finns dock
ett antal beroenden och faktorer som bor beaktas i effektuerande av dtgirder.

e Tutférande av atgirder finns det fordelar att atgardspaketen utférs sammanhéllet d
synergieffekter kan uppsté mellan flera atgirder i ett paket. I manga fall ar det dock ingen absolut
nodvandighet medan det i andra fall kan det bli rentav olampligt att utfora vissa atgarder isolerat
och inte beakta andra atgarder.

e Avseende delstrackor som idag har 70 km/h och som nu foreslas f& 80 km/h ges en reservation att
det kan finnas behov av ytterligare utredning innan detta kan genomforas. Det ar viktigt att denna
fraga utreds innan forandringen genomfors.

e Nar det giller mélstandard 8o km/h &r stangning av anslutningar ett frekvent forekommande
atgardsforslag. I utredningsunderlaget till atgdrdspaketen specificeras vilka anslutningar som ska
stdngas och hur anslutningsbehovet l6ses pa alternativt sétt. I flera fall innebér detta att nya
parallellvigar anldggs. Diarav kan inte dessa tva atgirdstyper alltid hanteras oberoende av
varandra.

e Striva efter att genomforda atgarder inte ska hindra eller paverka utférandet av framtida atgarder.
Mélet och konceptet med standard 100 km/h innebir flera atgarder. Det ar viktigt att sdkerstilla
att kortfristiga atgiarder inte paverkar den langsiktiga planen negativt eller gor framtida atgarder
overflodiga. Till exempel sa bor omfattande dtgirder vid hallplatser 6vervigas noggrant, sirskilt
om héllplatserna kan komma att flyttas i framtiden. Ett annat exempel ar situationen vid strickan
L, som inkluderar Agérds- och Ljunghedsrondellen samt Agardsbron. Det kriivs en strategi som tar
hénsyn till 14ngsiktiga mal for att vigleda de kortfristiga tgirderna avseende kapacitet och BK4.

Nedan redovisas en sammanstéllning av foreslagna atgardspaket pé stracka. Dessa dtgiardspaket
beskrivs i kapitel 3.4.3 och 3.4.4.

Uppdelningen av atgardspaketen gors enligt
e Delstrackor A-J

Delstricka K utan genomfart eller forbifart

Delstracka L pa kort sikt

Delstracka KLMN med genomfart

Delstracka KLMN med forbifart
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5.6.1. Delstracka A-J Hasten-Agarden
Tabell 25. Sammanstdllning fér delstréickor A-J.
ID | Atgirdsnamn [Syfte Beskrivning Steg Tids- Kostnad | Finansiering | Medskick till fortsatt
lhorisont [(mnkr) och ansvar planering
14 | Stracka ABC Forbattrad Striacka ABC anpassas till 4 Lang |760 —1000| Storre Atgirdspaketet ger god
malstandard framkomlighet mélstandard 100 km/h. namngiven maéluppfyllelse. Resultat av
100 km/h och Foljande strackor ingér vagatgard SEB visar pé lénsamhet.
trafiksakerhet |¢ A Hasten-Cpl Smairgels VGR Atgirdspaketet kan dock vid
kurva behov delas upp pa andra sitt.
e B Cpl Smirgels kurva-Cpl Viktig att eventuella atgirder
Baggarden (2,0 km) harmonierar med &tgarder pa
e C Cpl Baggirden-Cpl vig lang sikt.
2561
15 | Stracka D Forbattrad Striacka D Cpl vig 2561-St 4 Ling 20-30 Mindre Gemensamt for D-J ar
malstandard 80 | framkomlighet Boberg anpassas till vagatgard malstandard 8o km/h.
km/h och malstandard 8o km/h. Trafikverket Atgirder p strickorna kan vid
trafiksdkerhet behov kombineras olika satt.
16 | Strdacka E Forbattrad . 4 Ling 20-40 Mindre Det finns dock vissa beroenden
malstandard 80 | framkomlighet Strécka E St Booberg—Nyhem vagatgard mellan vissa dtgérder och att
km/h och anpassas till mélstandard 80 Trafikverket stora samordningsvinster kan
trafiksikerhet km/h uppstd vid gemensamt
17 | Stracka F Forbattrad 4 Lang 10-30 | Mindre utférande. Detta giller
malstandard 80 | framkomlighet vigatgird ?g‘_’ﬁiﬁk;;tﬁ‘:kom? GI:I i
) ) illstad). Alternativa atgérder
/b ’i)rc:lﬁkséikerhet Strécka F Nyhem-Gillstad Trafiloverket enligt fordjupade utredningar

anpassas till malstandard 8o
km/h

framst for striackorna E och I
ska samordnas med
atgardspaketen nar det ar
aktuellt.
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18 | Striacka GH Forbattrad Stracka GH anpassas till 4 Ling 20-40 | Mindre Gemensamt for D-J ar
malstandard 80 framkomlighet | malstandard 8o km/h. vagatgard mélstandard 80 km/h. Atgirder
km/h och Foljande strackor ingér Trafikverket | pa strickorna kan vid behov

trafiksdkerhet ¢ G Gillstads kyrka- kombineras olika sitt. Det finns
Gillstad 6ster dock vissa beroenden mellan
e H Gillstads dster-Mellby vissa dtgirder och att stora
véster samordningsvinster kan uppsté

19 | Stracka IJ Forbattrad .. . 4 Ling 9—-20 Mindre vid gemensamt utférande. Detta

. . Stracka IJ anpassas till . oy .. o R
maélstandard 80 framkomlighet mélstandard 80 km/h vagatgird géller specifikt strickorna GH
km/h och s .. . Trafikverket | (Gillstad). Alternativa atgarder

o Foljande strackor ingar e e e .
trafiksakerhet .. enligt fordjupade utredningar
e I Mellby vister- B .. N
e framst for strackorna E och I ska
Bjorksater ar
o 1 e o samordnas med dtgardspaketen
o J Bjorksiter-Agirden N N
nér det dr aktuellt.
5.7. Delstrackor KLMN Agarden-Alebécksrondellen

Foljande strickor ingar; K Agirden-Agirdsrondellen, L Agardsrondellen- Ljunghedsrondellen, M Ljunghedsrondellen-Skararondellen, N Skararondellen-Alebicksrondellen

Tabell 26. Sammanstdllning fér delstréicka KLMN.

ID Atgiirdsnamn Syfte Beskrivning Steg [Tids- Kostnad | Finansierin | Medskick till fortsatt
horisont |(tkr) goch planering
ansvar
20 | Stracka K Forbattrad Stracka K anpassas till 2 Kort 100—200 | Mindre Detta alternativ kan vara aktuellt
malstandard 80 trafiksdkerhet malstandard 8o km/h om vagatgard pa kort sikt eller d& varken
km/h pa kort sikt dar varken Trafikverket | alternativ forbifart eller

genomfart eller forbifart
realiserats

genomfart viljs.
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ID Atgiirdsnamn Syfte Beskrivning Steg [Tids- Kostnad | Finansierin | Medskick till fortsatt
horisont |(tkr) goch planering
ansvar
21 Trimning kort sikt Forbattrad Stracka L forbéattras for att 2 Kort 30 000 — Mindre Atgirdspaketet har som syfte att
delstricka L framkomlighet sdkerstilla framkomlighet 60 000 vagatgird sdkerstilla kapaciteten i vintan pa
och trafik- och trafiksiakerhet i vaintan Trafikverket langsiktig 16sning. Atgirden bor
sdkerhet pé mer omfattande atgard. synkroniseras med langsiktiga
atgarder langs stracka L.
22 | Genomfart delstrdcka | Forbattrad Stracka KLMN anpassas till 4 Léng 280 000 — | Storre Atgirdspaketet ger god
KLMN framkomlighet utredd standard for 520 000 | namngiven maéluppfyllelse och resultat av SEB
och trafiksakerhet | genomfart. vagatgard visar pa 16nsamhet. Atgérdspaketet
VGR kan dock vid behov delas upp pa
andra satt. Strack L ar den mest
kritiska genom Lidkoping. Den kan
utforas enskilt men hianger ihop med
atgard pa kort sikt (21) som den
méste synkroniseras med. Ovriga
ingdende striackor ar inte alls lika
kritiska att hantera. For stracka N
har inga behov av atgérder noterats.
23 | Forbifart delstriacka Forbattrad Stracka KLMN anpassas till 4 Lang 520 000 — | Storre Atgirdspaketet ger god
KLMN framkomlighet utredd standard for 970 000 | namngiven maéluppfyllelse och resultat av SEB
och trafiksdkerhet | genomfart. vagatgard visar pé lIonsamhet. Nir den nya
VGR strackan ar genomford lamnas LMN

over till Lidkopings kommun. Oavsett
hur stracka K hanteras i 6vrigt maste
anslutning langs stracka som rivs fa
ersattningsvag. Gamla vig 44 blir
troligen en forlingning av vig 187.
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5.7.1. Sammanfattning atgardspaket per delstracka

Atgirdsvalsstudiens inriktning kring atgirdspaketen pa striicka ar:
e A-J rekommenderas att utredas vidare i enlighet med foreslagna dtgiardspaket.

o Om foreslagen mélstandard 100 km/h for ABC fringas i planeringsprocessen
rekommenderas att faststéilla en mélstandard 8o km/h.

o For stricka GH bor flera dtgirder utféras samtidigt for att sdkerstilla god effekt och att
alla behov tillgodoses tillrackligt.

For stracka KLMN (samt forbifart) visar bade genomfart och forbifart pd nyttor enligt
maéluppfyllelseanalys och preliminira resultat av SEB (notering: fram till kapitel 4 ingick i remiss,
svaren fran SEB kom forst efter remiss). Atgdrdsvalsstudien presenterar resultatet av de analyser som
genomforts men pekar inte ut nigot av alternativen.

Oavsett vilket alternativ som genomfors behovs atgiarder pa kortare sikt genomforas framst for stracka
L som inkluderar Agards- och Ljunghedsrondellen samt Agardsbron. Infor eller i viigplaneskede krivs
fordjupade trafikanalyser for att avgéra mer utforligt vilka atgiarder som ar relevanta att genomfora.
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6 Remissammanstallning och omhandertagande av
synpunkter

Detta kapitel ssmmanfattar de synpunkter vilka inkommit till Trafikverket under atgiardsvalsstudien
remisstid, oktober-december 2023. Remissvaren och séandlista finns att ldsa i sin helhet i bilaga 4.
Vissa av svaren har resulterat i att rapporten har fatt uppdaterats och reviderats.

Foljande intressenter har inkommit med remissvar:

e Lidkopings kommun

e Trollhdttans kommun

e Forsvarsmakten

¢ Vinersborgs kommun

¢ Polismyndigheten

e Visttrafik AB

e Riddningstjinsten Norra Alvsborg (Norra Alvsborgs Riddningstjinstforbund)
¢ Lantbrukarna riksférbund (LRF), avdelning Lidképing
e Lantbrukarna riksférbund (LRF), avdelning Grastorp
e Skaraborgs kommunalférbund

e Gristorps kommun

¢ Fyrbodals kommunalférbund

e Lénsstyrelsen Vastra Gotaland

I kapitlet nedan foljer en sammanstéllning av de inkomna remissvaren och eventuell kommentar fran
utredningen. For att underlatta for lasaren har synpunkterna kategoriserats till olika omraden.

6.1. Genomfart och forbifart Lidkoping

Sammanfattning av remissynpunkt

Lidkopings och Grastorps kommun samt Skaraborgs kommunalférbund stéller sig bakom
atgardsvalsstudiens analys av brister, behov och rekommenderade atgarder till stora delar.

Lidkoping framhéaver att alternativet med en forbifart i Lidkoping ar av sarskild betydelse for
utvecklingen av bade Lidkoping och Skaraborg, och att det foredras framfor forslaget om en
genomfart. Skaraborgs kommunalférbund stodjer ocksa atgardsforslaget om en forbifart tillsammans
med sina 15 kommuner. Bade Lidk6pings kommun och Skaraborgs kommunalférbund anser att det ar
nddvindigt att noggrant 6verviiga hur uppgraderingen av Agardsbron till BK4 bér hanteras och att de
relaterade kostnaderna méaste beaktas och vid en forbifart kommer en ny bro fér BK4 6ver Lidan att
byggas. Skaraborgs kommunalférbund understryker ocksa att BK4 och langa fordon (HCT) pagér i
andra pagaende parallella projekt

Bemotande fran atgirdsvalsstudien

Atgirdsvalsstudiens rapport verkar for att ge beslutsunderlag for kommande revidering av regional
plan. Det dr vart att betona att bade Forbifart och Genomfart har ling genomférandetid och det kan
dirfor vara virt att uppgradera Agardsbron till BK4 pa relativ kort sikt.
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6.2. Kollektivtrafik

Sammanfattning av remissynpunkt

Visttrafik bedomer att inga av dtgardsforslagen forbattrar kollektivtrafikens konkurrenskraft
gentemot bilen.

Bemotande fran atgirdsvalsstudien

Det ar viktigt att ett Iangsiktigt héllbart transportsystem efterstravas och att kollektivt resande
underlittas. Atgirdsvalsstudien foreslar manga uppgraderingar av hallplatser och tryggare vigar till
héllplatserna tillsammans med 6versyn av pendelparkeringar. Darmed kan anses att vissa
forbattringar andé gors for att 6ka konkurrenskraften for kollektivtrafiken. Ses det enbart till
restidskvoten s delar utredningen Visttrafiks bild om att inga atgardsforslagen forbattrar
kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen.

Sammanfattning av remissynpunkt
Visttrafik 6nskar fortydligande pé flertal stéllen i rapporten kring hur hallplatser hanteras.
Bemotande fran atgirdsvalsstudien

Rapporten har uppdaterats och fortydligats. I manga fall dar hallplatser dragits in har det foreslagits
ny parallell vig och att det dirmed gar att ta sig tryggare, men med langre stréicka, till uppgraderad
héllplats.

6.3. Karaktaren for vag 44
Sammanfattning av remissynpunkt

Skaraborgs kommunalforbund pekar pa att vig 44 har karaktiren av en nationell vig och att vig 44
nar Lidképings hamn som 4r en nod i Vénersjofarten.

Bemotande fran atgirdsvalsstudien

Trafikverket har idag inget uppdrag att utreda vag 44 som nationell vag men uppfattningen delas om
att det ar viktigt att Lidk6pings hamn ar tillgdnglig for transporter och mgjliggora intermodala
transporter.

6.4. Trafiksakerhet

Sammanfattning av remissynpunkt

Skaraborgs kommunalférbund menar att vag 44 har 1ag trafiksdkerhet for strickan och att det géller
hela strackan och da dven for oskyddade trafikanter och att rapporten belyser detta bade genom brister
och atgardsforslag.

Bemotande fran atgirdsvalsstudien

Alla dtgiardspaket langs en delstracka ger i ndgon utstrackning positiv paverkan pa trafiksdkerheten.
6.5. Parkering for pendel- och samakning

Sammanfattning av remissynpunkt

Gristorps kommun 6nskar en komplettering om fortydligande om férdjupad utredning géllande
atgarder for parkering- och rastplatser vid Rasta och Viggen och ansvar.

Bemotande fran atgirdsvalsstudien

Generellt ar det viaghallaren som avgor fragor kopplat till pendel- och samakningsparkeringar. I de fall
Trafikverket ar ansvarig for en pendelparkeringsanldggning sker finansiering via
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kollektivtrafikatgirder i regional plan. Gillande samakningsparkering sker finansiering via mindre
vagétgarder i regional plan. Om en kommun avser att anlagga saddan parkering kan ansékan om statlig
medfinansiering goras.

6.6. Kostnad och prioritering av atgarder
Sammanfattning av remissynpunkt

Grastorps kommun menar att stricka ABC inte bara fraimjar kommunen utan regionen i stort da
Gréstorp har en stor utpendling. Samtidigt kan det d4ven ha negativ paverkan pa landskapsbild och
barridreffekt som behdver tas hansyn till.

Griastorps kommun kommenterar &ven hur atgarder pé langre sikt ges prioritetsordning. Det kommer
att bli svart att prioritera nya 6vriga gang- och cykelviagar da detta ar beroende av hur kommande
regional plan hanterar strickan ABC, dir kommunen ser behov av gang- och cykelvig pa fraimst
striacka A och B. Ging- och cykelvagar langs dessa striackor ar ocksé i linje med kommunens mél om
okad andel hallbara transporter samt mojligheten att né befintliga cykelleder som Vanerleden och
Vastgotaleden.

Bemotande fran atgirdsvalsstudien

Da detta giller dtgarder som ska prioriteras in i kommande regional plan si kan inte
atgardsvalsstudien svara pa detta utan rapporten kan bara fungera som beslutsunderlag.

Sammanfattning av remissynpunkt

Trollhdttans kommun ser att kostnader for delstracka ABC och att standard for delstrdckorna
utvarderas noga s att inte tgdrderna blir dyrare 4n n6dvandigt. Kommunen anser att stricka ABC
bor harmoniseras med standarden som finns viasterut pa befintlig 2+1 vig mot Trollhittan.
Typkorsning F lyfts som kostnadsdrivande. Kommunen uttrycker sin tveksamhet till att fi medel ur
kommande regional plan. Fyrbodals kommunalférbund delar Trollhdttan kommuns syn pa strackan i
Trollhattans kommun.

Bemoétande fran atgirdsvalsstudien

Atgirdsvalsstudien har valt att anvinda utbyggnadsstandarden for E20 genom Skaraborg nir
kostnaderna och effekter ska berdknas. Gillande typkorsning F &r slutsatsen i E20-projekten att en
planskild 16sning utan 6ppning i mittracket minskar risken for olycka vid vanstersviang och korsande
samt att passager for oskyddade trafikanter kan ske planskilt.

Trafikverket kommer dven férse planupprattaren med kostnader for respektive delstriacka A och C men
atgirdsvalsstudien har valt att gora en samlad effektbedomning, SEB, gemensamt for stracka ABC.

Sammanfattning av remissynpunkt

LRF Grastorp och LRF Lidkoping menar att jordbruksniringen dr av stor vikt i omradet och att
vagnitet fyller en viktig roll i att utféra brukningen. Man ser dven att detta kommer vara fortsatt
viktigt i framtiden. For framkomligheten ar det viktigt att undvika ldsningar som LGF-fordon ger
upphov till och darmed viktigt att fortsdtta samrad med LRF i kommande planeringsarbete.

LRF Grastorp trycker dven pa att eventuella stingda anslutningar skapar behov for att na sin
naringsverksamhet.

Bemotande fran atgirdsvalsstudien

Anslutningar och parallellvigar kommer utredas vidare i en eventuell vigplan.



106 (178)

Sammanfattning av remissynpunkt

LRF Lidkoping menar att dagens strickning av vig 44 inte ar ett rimligt alternativ vare sig nu eller i
framtiden och férordar forbifart &ven om det kommer ta brukningsbar i ansprak. Trots bortfall av
brukningsbar mark finns mgjligheter att minska skadan genom noggranna 6verviagande i nista skede
bland annat genom att se 6ver fastighetsgranser, skira sé lite som mojligt i befintliga skiften och att
prioritera vagstrackning med mindre produktiv mark.

Bemotande fran atgiardsvalsstudien

Trafikverket kommer i det fall en forbifart ska realiseras att starta en viagplan. Dar kommer
brukningen av marken vara en av ménga parametrar som en lokaliseringsstudie ska ta hansyn till infor
val av korridor.

Sammanfattning av 6vriga synpunkter

e Forsvarsmakten och Vanersborgs kommun 6nskar om négra fortydligande i rapporten vilka har
genomforts.

¢ Riaddningstjansten och Polismyndigheten har inget att anmarka

e Liansstyrelsen i Vastra Gotaland understryker att de inte har en utpekad roll i arbetet med
Atgirdsvalsstudier och limnar synpunkter bland annat utifrén sitt uppdrag att verka for fa
genomslag av nationella mal. Nagra medskick gors:

o Vatten - strickan beror bade vattendrag och grundvattenforekomster
o Kultur - fortsatt fordjupning kréavs och att detta ska ske dven i samrdd med kommunerna

o Natur - Riksintresse finns i niromradet samt dven generella biotopskydd eller
strandskyddsomraden.

o Forsvarsintresse - Lansstyrelsen delar bedomningen om att forsvaret ska ha hog prioritet
Bemotande fran atgirdsvalsstudien

Vid en eventuell fortsattning av respektive atgdrd kommer detta hanteras i respektive vagplan.
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7 Forslag till fortsatt hantering for atgarder

De rekommenderade atgirderna i denna AVS motsvarar ett tydligt behov och kostnaden ska st4 i
proportion till nyttan. De foreslagna atgarderna bedoms som genomférbara, men kraver fortsatt
utredning och eventuellt vigplan. I vissa fall krévs en forenklad véagplan, s kallade sméa och
okomplicerade &tgarder, SO-atgirder.

Forslagen for viag 44 mellan Grastorp och Lidkoping kommer att prioriteras tillsammans med andra
vag- och jarnvagsatgarder i regionen inom den ekonomiska ram som regeringen tilldelat Vastra
Gotalandsregionen. Nasta revidering av den regionala planen ar infor planomgang 2026—2037.

Trafikverket kommer att prioritera de nya atgirderna for viag 44 mellan Grastorp och Lidkoping bland
de redan 6vriga framtagna dtgarderna och objekt i regionen. Trafikverket gor detta inom ramen for de
tillgingliga resurserna hos bade Trafikverket och den ekonomiska ramen som den regionala planen
ger.

Planen tas fram i samarbete och dialog med kommunalférbund, Vasttrafik och Trafikverket. I planen
beskrivs dtgiarder som bekostas av regionala medel men dven alternativ som kommunal eller statlig
medfinansiering dr mojlig i vissa fall. Denna atgérdsvalstudie verkar som beslutsunderlag f6r VGR och
studien har dven forankrats via remiss, se kapitel 5. Skaraborgs och Fyrbodals kommunalférbund
deltar och samordnar kommunernas inspel och prioriteringar.

I allménhet prioriteras atgirder i den regionala planen utifran bedémda nyttor, kostnader och det
ekonomiska utrymmet i planen. Atgirder med uppskattad kostnad pa minst 50 miljoner kronor
namnges som ett objekt i planen och en SEB ska vara genomford for sidana atgiarder. Forutom storre
namngivna objekt dr dven trimningsatgarder grupperade inom kollektivtrafik, cykel och mindre
vagatgarder. Dessa dtgirder kan antingen gélla hela regionen eller for utpekade strék.

Atgirdsvalsstudien fokuserar till stor del p4 Atgirder som forbittrar trafikséikerhet och framkomlighet
for biltrafik. Framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken finns inne i titorterna, och i detta fall
framst i Lidkopings tatort. De foreslagna atgéarderna forbattrar framkomligheten for biltrafiken.

Kollektivtrafikens restidskvoter for resor genom/forbi Lidkoping forsamras i det fall en forbifart byggs.
Sammanfattningsvis bedoms atgardsforslagen inte férbattra kollektivtrafikens konkurrenskraft
gentemot bilen. Detta dr en viktig slutsats da ett arbete med att ge forutsattningar for ett 1angsiktigt
hallbart transportsystem bor efterstrivas, se de projektspecifika malen i kapitel 2.4.4.

I processen med att hantera de olika atgdrderna dar inte Trafikverket har radighet 6ver genomforandet
bor en tit dialog foras mellan aktorerna for att sdkerstélla ett effektivt genomforande. Samlad
kommunikation mot allmanheten bor ocksé efterstriavas.

7.1. Generella atgardsforslag for hela strackan

Atgirderna for 6kad framkomlighet och tillginglighet enligt kapitel 5.1 - 5.5 foreslas hanteras med
flera olika ansvariga aktorer, dar flera aktorer finns sker samrad i 16pande arliga avstimningar med
kommuner och Visttrafik. Hanteras via 16pande samrad med kommuner och Vasttrafik.

ID Atgirdsnamn Hanvisning
1,2,3 Fordjupade utredningar Se kap 5.1
4 Atgiirder av steg 1 och 2 enligt fyrstegspricipen Sekap 5.2
5,6 Kollektivtrafik Sekap 5.3
7,8,9,10, 11,12 | Parkering och rastplatser Se kap 5.4
13 Géng- och cykelatgirder Se kap 5.5
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7.2. Geografiska atgardsforslag per delstracka

For att underlitta det fortsatta planeringsarbetet och hanteringen av atgiardsgrupper samt finansiering
i den regionala planen redovisas atgiardspaketen for delstrackor i mer detalj i tabeller. Sarskilt for
delstrackor med malstandarden 80 km/h kan delatgéarder utforas och kombineras pa olika séatt,
beroende pa atgirdskategorier, 6nskad effekt, kostnad och tillgénglig finansiering. Eventuella
kostnader och effekter bor uppdateras om detta blir aktuellt efter dtgardsvalsstudien. Uppdelningen i
atgirdstabellerna underlattar valet av enskilda atgarder eller, i vissa fall, grupper av atgiarder langs en
eller flera delstriackor. I det senare fallet kan vissa typer av atgdrder genomforas samtidigt, exempelvis
kollektivtrafikatgarder.

Beslutet om att antingen bygga en genomfart genom Lidképing eller en forbifart runt staden ar
beroende av langsiktig planering som faststills av Vistra Gotalandsregionen (VGR). Det ar sarskilt
viktigt att besluta om en forbifart ska genomféras for att sedan kunna fatta beslut om hur vig 44 ska
hanteras i Lidkoping, sirskilt striicka L mellan Agards- och Ljunghedsrondellen, inklusive Agardsbron,
med avseende pa kapacitet och BK4. Projekt som involverar BK4 och dven HCT (ldnga fordon)
hanteras parallellt inom andra pagaende processer.

Det dr avgorande att alla aspekter beaktas i de kommande planeringsprocesserna for att sikerstilla en
kostnadseffektiv 16sning. Oavsett rikining rekommenderas atgirder for att frimja hallbart resande att
genomforas i ett tidigt skede for att effektivt utnyttja den befintliga infrastrukturen, dar flera aktorer
spelar en viktig roll (se kapitel 5.2 - 5.3).

De foreslagna atgardspaketen for ABC, genomfart Lidkoping och forbifart Lidkoping (delstrackor
KLMN) har alla bedémts genom en samlad effektbedomning (SEB), vilket visar att samtliga tre
atgardspaket dr ekonomiskt lonsamma. Infor framtida planrevideringar kan dessa paket behéva
uppdateras. SEB for respektive stracka finns tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida, trafikverket.se
under s6kordet 'samhillsekonomiskt beslutsunderlag'. Kortversioner finns dven som bilaga 5, version
mars 2024.

Det har utarbetats beskrivningar for hur alternativen med genomfart eller forbifart kan implementeras
stegvis beroende pa langsiktig inriktning. Dessutom beskrivs atgiarder for att hantera striacka L pa kort
sikt for att optimera systemet och forbattra framkomligheten.

Tabellerna nedan foljer samma struktur som de i kapitel 4, och for varje delstracka finns
kalkylforutsattningar tillgingliga som arbetsmaterial.


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
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7.2.1. Stracka ABC
ID Atgirds- Syfte Beskrivning Steg Tids- Kostnad Finansiering Medskick till fortsatt
namn horisont (tkr) och ansvar planering
A | Maélstandard Forbattrad Stracka A forbattras for 4 Lang 280 000 - Storre namngiven Atgirdsvalsstudien har utrett ett
100 km/h framkomlighet | att sdkerstilla 510 000 vagatgard paket med mélstandard 100 km/h f6r
och framkomlighet och VGR ABC. SEB for ABC visar pa
trafiksikerhet | trafiksikerhet utifran I6nsamhet. I det fortsatta arbetet kan
dagens och framtidens stillning tas om strdckorna bor
behov. hanteras pa annat sétt. Héllplatsen
Norra Bjorke vigskal ingér att
hantera.
B Malstandard Forbattrad Striacka B forbéttras for 4 Lang 2700—5100 | StOrre namngiven Se kommentar delstracka A ovan.
100 km/h framkomlighet | att sdkerstélla vagatgard Stracka B har redan 100 km/h och
och framkomlighet och alternativt mindre endast begriansade atgéarder foresléas.
trafiksdkerhet | trafiksdkerhet utifrén vagatgird. Darav finns flera olika sitt att
dagens och framtidens VGR finansiera atgérdsforslagen.
behov. Hallplatserna Haberg och Tre Algar
ingar men har kategoriserats som att
ingen &tgard ar aktuell.
C Malstandard Forbattrad Stréacka C forbattras for 4 Lang 330 000 — | Storre namngiven Se kommentarer delstracka A ovan.
100 km/h framkomlighet | att sikerstilla 610 000 vagatgard.
och framkomlighet och VGR
trafiksikerhet | trafiksdkerhet utifran

dagens och framtidens
behov.




7.2.2. Stracka D

] Overgripande
« D1.Hgj hastighetsgrans till 80 km/tim l3ngs
delstracka med 70 km/tim

«  D2. Utfér mittraffling

+ D3. Forbattra sidoomraden : 8 (.
+ D9. Hallplatser i 7
. &0 4 Pristghrden * '
";f;:dber{!a 1 4 : 0

Matstorpet

Katrinabarg

e Sarestad
/e » DB8. Korsning vag 2564 till égla.
roo % . Hikan-Larsg. .
gt
/ Biaberget
« Osterlanna P >
- p
Iy - : Hojen
Brattefors Rudberga
» D4. Siktrojning « D7. Korsning vag 2560 till C, stangning
.+ DS Flytt av telestolpar av tre enskilda anslutningar och ny
» D6 Stangning av tva enskilda parallellvag -
anslutningar och ny parallellvag s & N

Figur 43. Oversikt av Gtgérdsférslag lings stréicka D.
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ID Atgiirds- | Syfte Beskrivning Steg Tids- Kostnad Finansiering Medskick till fortsatt

namn horisont (tkr) och ansvar planering

D1 | Ersitt 7o Forbattrad Nar stridckan har fatt en 2 Kort 10—20 Mindre vagétgird | Innan hastighetsgransen hojs till 80
km/h med 80 | framkomlighet | hdjd mélstandard foreslas Trafikverket km/h bor ett flertal dtgirder ha
km/h att delstrackan som idag genomforts. Miniminiva bedoms vara

har hastighetsgrans 70 far att D2 och D3 ska ha genomforts.

80 km/h Innan hojning av hastighetsgréns ar
det dock viktigt att sikerstilla att
ingen ytterligare utredning eller
atgird behovs.

D2 | Mittraffling Forbattrad Mittraffling langs hela 2 Kort 100—200 Mindre vigatgird | Atgirden kan utforas i samband med

trafiksikerhet | delstrdckan foreslas. Trafikverket att Trafikverket utfor
underhéllsatgéarder.

D3 | Forbittra Forbattrad Totalt har cirka 1500 m 2 Kort 2200—4200 | Mindre vagatgard | Kostnaden baseras pa en antagen
sidoomraden trafiksikerhet | identifierats som Trafikverket fordelning mellan rensning av

bristfalliga. sidoomraden och uppsattande av
sidoracken.

D4 | Siktrojning Forbattrad Det foreslas siktréjning 2 Kort 200—-300 Mindre vagéatgard | Det aligger fastighetsigare att roja
Brattefors trafiksdkerhet | vid en fastighet vid Trafikverket bort vegetation som utgor en risk att

Brittefors. forsamra sikten.

D5 | Flyttav Forbattrad Ett antal telestolpar har 2 Kort 900-1800 | Mindre vagatgard | Denna atgérd forbattrar sidoomréden
telestolpar trafiksikerhet | noteratslangs en Trafikverket och kan eventuellt genomforas i
Bréttefors delstriacka vid Brattefors. samband med D3.

D6 | Paket Forbattrad Tvéa enskilda anslutningar 2-3 Medel 400-800 Mindre vagétgard | Parallellvag forbinder den 6stra
Brattefors trafiksikerhet | stings. Trafikverket anslutningen som stiangs med

Parallellvédg pé cirka 50 m
anliggs.

befintlig anslutning.
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ID Atgiirds- | Syfte Beskrivning Steg Tids- Kostnad Finansiering Medskick till fortsatt
namn horisont (tkr) och ansvar planering
D7 | Paket Forbattrad Korsning med vag 2560 2—3 Medel 7100-13000 | Mindre vagétgird | Parallellvigen anldggs pa sodra sidan
Rudberga trafiksdkerhet | (As) fir vdnstersvings- Trafikverket av vig 44 och forbinder anslutning
korfalt (C-korsning) som stangs.
Tre enskilda anslutningar
stings. Ny parallellviag pa
cirka 360 m anliggs.
D8 | Paket Sdrestad | Forbéattrad Korsning med vag 2564 3 Medel 900—1800 | Mindre viagatgird | Det finns risk att héllplats paverkas
trafiksdkerhet | (Sarestad) blir 6gla. Trafikverket men atgarder for denna foreslas i Dog.
Viktigt att dtgdrder synkroniseras.
D9 | Hallplatsatgir | Okat resande e  Hallplats Sarestad: 3 Kort 2400—4500 | Kollektivtrafik- Haéllplats Brattefors: Om denna
der med Pryo 2. atgirder bedoms paverka trafiksdkerheten
kollektivtrafik Visttrafik negativt kan avveckling utredas.
Trafikverket

Haéllplats Rudberg ar i anslutning till
andra atgardsforslag. I samband med
att dessa utfors kan eventuella
atgarder for héllplatsen 6vervigas.

Foljande atgardas inte:
e Hallplats Stommen




7.2.3. Stracka E
B, [ o / Erstorp -
Overgripande
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2588 far vanstersvangskorfalt
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-
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® . E3. Korsning med 2585 enskilda anslutningar Az iy
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Figur 44. Oversikt av Gtgérdsférslag lings stréicka E.
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ID Atgiirds- | Syfte Beskrivning Steg Tids- Kostnad Finansiering | Medskick till fortsatt planering
namn horisont (tkr) och ansvar
E1 | Ersitt 70 Forbattrad Nir strackan har fatt en 2 Kort 10—20 Mindre vagétgird | Innan hastighetsgransen hojs till 80
km/h med 80 | framkomlighet | h6jd méalstandard foreslas Trafikverket km/h bor ett flertal dtgirder ha
km/h att delstrackan som idag genomforts. Miniminiva bedoms vara att
har hastighetsgrans 70 far E2. Innan hé6jning av hastighetsgréns ar
80 km/h det dock viktigt att sdkerstilla att ingen
ytterligare utredning eller atgard behovs.
E2 | Forbittra Forbattrad Totalt har cirka 1500 m 2 Kort 600—1200 Mindre vagatgiard | Kostnaden baseras pd uppsittande av
sidoomraden trafiksikerhet | identifierats som Trafikverket sidorédcken for att hantera
bristfalliga. bergskarningar.
E3 | Paket St Forbattrad Korsning med vag 2585 3 Medel 4700-8800 | Mindre vigatgird | Ogla kan vara ett alternativ.
Boberg trafiksakerhet (Hale) far vanstersviangs- Trafikverket
korfalt (C-korsning)
E4 | Paket Hile Forbattrad Korsning med vag 2584 3 Medel 1000—-1900 | Mindre vagatgard
Téngs kyrka framkomlighet | (Flakeberg) blir 6gla Trafikverket
Tva enskilda anslutningar
stangs.
E5 | Paket Tangs Forbattrad Korsning med vag 2555 3 Medel 2700-5100 | Mindre vagétgiard | Parallellvigen forbinder anslutning som
skola trafiksdkerhet | (Gammelstorp) blir 6gla. Trafikverket stings pa norra sidan av vag 44 med

Korsning med vig 2587
(Gerstorp/Téang) blir 6gla.
Tre enskilda anslutningar
stangs.

Parallellvdg pa cirka 115
anlaggs.

2555-
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ID Atgiirds- | Syfte Beskrivning Steg Tids- Kostnad Finansiering | Medskick till fortsatt planering
namn horisont (tkr) och ansvar
E6 | Paket Lavad Forbéttrad Korsning med vig 2595 3 Medel 2000—-3700 | Mindre vigatgard
trafiksdakerhet (Lavad) blir 6gla. Trafikverket
Enskild anslutning blir
ogla. Tva enskilda
anslutningar stings.
E7 | Paket Nyhem Forbattrad Korsning med vag 2588 3 Medel 4700—-8800 | Mindre vagatgird | I underlag visas vilken stricka som ar
trafiksdkerhet | (Lavad kyrka) far Trafikverket aktuell avseende omkorningsforbud.
vanstersvangskorfalt (C-
korsning).
Infér omkorningsforbud
aven i riktning mot
Lidkoping langs stracka
som har det mot
Trollhattan.
E8 | Hallplatsitgir | Okat resande Tang vig 44: 3 Kort 2400—4500 | Kollektivtrafik- Téang vig 44 far anpassas med Es5.
der med Prio 2. atgirder Lavad skola far anpassas med E6.
kollektivtrafik Visttrafik
Lavad skola vig 44: Trafikverket Foljande atgirdas inte:
Prio 2 e Kronegédrden

e  Broholm
e  Hailjestena vag 44

Foljande kan avvecklas:
e Lavad kyrka
e  Marieberg




7.2.4. Stracka F

Overgripande
* F1. Forbattra sidoomraden
+ F4. Hallplatser
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Figur 45. Oversikt av Gtgérdsférslag lings stréicka F.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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ID Atgiirds- | Syfte Beskrivning Steg Tids- Kostnad Finansiering | Medskick till fortsatt planering
namn horisont (tkr) och ansvar
F1 | Forbattra Forbattrad Totalt har cirka 600 m 2 Kort 1700—3200 | Mindre vagatgiard | Kostnaden baseras pd en antagen
sidoomraden trafiksdkerhet | identifierats som Trafikverket fordelning mellan rensning av
bristfalliga. sidoomraden och uppsattande av
sidoracken. Atgirden giller hela
strackan.
F2 | Paket Nyhagen | Forbattrad Korsning med vaig 2567 3 Medel 5400-10000 | Mindre vigatgird | Ogla kan var ett alternativ.
trafiksikerhet (Tranum) far Trafikverket
vanstersvangskorfalt (C- Se dven F4 géllande hallplats Nyhagen.
korsning).
En enskild anslutning
stangs.
Parallellvag pa cirka 100
m anliggs.
F3 | Paket Gillstads | Forbattrad Anslutning till Gillstads 3 Medel 4700-8900 | Mindre vigatgird | Ogla kan vara ett alternativ.
bergtakt trafiksakerhet | bergtakt far Trafikverket
vanstersvangskorfalt (C-
korsning)
F4 | Héllplats- Okat resande Nyhagen: Ingen dtgard 3 Medel - Kollektivtrafik- Ingen atgérd dr foreslagen ar hallplats
atgarder med atgirder Nyhagen men eventuellt kan sédan
kollektivtrafik Visttrafik overviagas i samband med F2.

Trafikverket
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7.2.5. Stracka GH
Overgripande oo : w/-—\ .
- GH1. Forbattra sidoomraden e <2 ol | Deomete ST —

Gillstad

- - .B‘-anut-Evan.
S5 Gillstad
' -+ GH3. Vastra korsning med vag 2586 far
vanstersvangskorfalt (C-korsning), dstra
korsning med 2586 flyttas dsterut och
Sorby blir 6gla, parallellvag pa stdra sidan av
' vag 44 forbinder ny korsning med

2 befintlig 2586 (Gillstadsvagen), enskild
- o . anslutning pa norra sidan av vag 44
' s TN stdngs och férbinds med ny korsning via
Gillstad kyrka parallellvag.
» GH2. Korsning vag 2570 till 6gla och “»  GH4. Hallplats Gillstad vag 44 forbattras

anslutning stangs och passage fér gang och cykel.
*+ GH5 Pendelparkering

I
Figur 46. Oversikt av Gtgérdsférslag lings stréicka GH.
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ID Atgiirds- | Syfte Beskrivning Steg Tids- Kostnad Finansiering | Medskick till fortsatt planering
namn horisont (tkr) och ansvar
GHz1 | Forbattra Forbattrad Totalt har cirka 600 2 Kort 1700—3200 | Mindre vagatgard | Kostnaden baseras pé en antagen
sidoomraden trafiksikerhet | meter identifierats som Trafikverket fordelning mellan rensning av
bristfilliga. sidoomraden och uppséittande av
sidordcken.
GHz2 | Paket Gillstad | Forbattrad Korsning med vag 2570 2-3 Kort 900-1800 | Mindre vagatgard | Utifrdn mindre behov bedéms 6gla vara
kyrka trafiksdkerhet | (Vila). En enskild Trafikverket tillrackligt. Forsvarande ar befintligt
anslutning foreslas racke.
stiangas vid Gillstads
kyrka.
GH3 | Paket Gillstad | Forbattrad e  Vistra korsning med 3 Medel 8100-15000 | Mindre véagatgard | En prioritering av korsningarna med vig
trafiksdakerhet vag 2586 (Gillstad) Trafikverket 2586 vid Gillstad har gjorts utifran flera
far aspekter. Nuldget och brister bedoms
vanstersvangskorfalt vara varre i den Ostra speciellt gillande
(C-korsning). siktforhallanden. Vidare bedoms det mer
e Ostra korsning med onskvirt att genomfartstrafik inklusive
2586 (Gillstad) tung trafik som anvénder 2586 stder om
flyttas och blir 6gla. Gillstad (frén och till Jarpas) anvinder
e  Tvé anslutningar den vistra. Korstrdckan genom samhillet
stangs blir kortare langs 2586 om tung trafik kor
e Parallellvig pa totalt via vidstra korsningen. Det kan dock
cirka 220 m anldggs. finnas andra sitt att 16sa behoven vid
Gillstad och ett annat alternativ kan vara
att endast ha en korsning langs vag 44.
Denna fraga bor utredas djupare innan
atgérd beslutas.
GHy4 | Hallplatsatgar | Okat resande e  Hallplats Gillstad véig 3 Medel 5200—9700 | Kollektivtrafik- Gillstad vag 44 foreslas att forbattras
der med 44: Prio1 atgarder genom héllplatsldagen forskjuts sé att
kollektivtrafik giende till och fran héllplatser passerar
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ID Atgiirds- | Syfte Beskrivning Steg Tids- Kostnad Finansiering | Medskick till fortsatt planering
namn horisont (tkr) och ansvar
Vasttrafik bakom bussar. Vidare ingar en passage
Trafikverket for gdng och cykel 6ver vig 44.
Foljande atgardas inte:
e Vistergirden
e Gillstad ostra
GH5 | Pendel- Okat resande Pendelparkering vid 3 Medel 1600—3000 | Kollektivtrafikatgd | Forslaget baseras pa pendelparkeringen
parkering med héllplats Gillstad vig 44. I rder vid Mellby.
kollektivtrafik | &tgdrden ingar dven Vasttrafik
anslutningsvig. Trafikverket
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Fryynget

7.2.6. Stracka IJ

l A f( T J “mn “'

~ Overgripande

. * |J1. Forbattra sidoomraden |
e g 55 7 By

Bjorksater
+ |J3. Korsning vag 2577 till égla, tre !
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samt plankorsning ses dver
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o o, B anslutningar stangs

Figur 47. Oversikt av Gtgédrdsférslag lings stréicka GH.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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ID Atgiirds- | Syfte Beskrivning Steg Tids- Kostnad Finansiering | Medskick till fortsatt planering
namn horisont (tkr) och ansvar
1J1 | Forbattra Forbattrad Totalt har cirka 600 m 2 Kort 1700—3200 | Mindre vigatgard | Kostnaden baseras pa en antagen
sidoomraden trafiksdkerhet | identifierats som Trafikverket fordelning mellan rensning av
bristfalliga. sidoomraden och uppsattande av
sidoricken.
IJ2 | Paket Mellby Forbattrad Korsning med vag 2636 3 Medel 1000—-1900 | Mindre vagatgard | Vag 2636 fungerar vid behov som
trafiksakerhet | (Mellby) blir 6gla. Trafikverket omledningsvig till vag 44.
Tva enskilda anslutningar
stangs.
1J3 | Paket Forbattrad Korsning med vag 2577 3 Medel 2900—-5500 | Mindre viagatgard | Parallellvigen forbinder de tva
Bjorkséter trafiksdkerhet | (Mellby) blir 6gla. Trafikverket anslutningar som sténgs pa norra sidan
Tre enskilda anslutningar av vag 44 med vag 2577. Plankorsningen
stings. med Kinnekullebanan kan hanteras olika
Parallellvag pa cirka 150 beroende pa om inriktningen for
m anlaggs. Lidkoping ar genomfart eller forbifart.
Plankorsning med
Kinnekullebanan ses 6ver
utmarkningsmassigt.
1J4 | Héllplats- Okat resande e  Mellby fyrkanten: 3 Medel 4700-8900 | Kollektivtrafik- Eventuellt kan hallplatsfickor vid Mellby
atgarder med prio 1. atgirder fyrkanten skjutas isar mer for att
kollektivtrafik sdkerstilla att resenirer korsar vag 44
Viasttrafik bakom bussar.
Trafikverket

e  Siggetorp: Ingen atgird.
e Bjorksiter: Avvecklas.
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7.2.7. Delstracka KLMN genom eller forbi Lidkdping
Genomfart (G)

ID Atgiirds- | Syfte Beskrivning Steg Tids- Kostnad Finansiering | Medskick till fortsatt planering

namn horisont (tkr) och ansvar

G-K | Genomfart Forbattrad Strackan forbattras for att 4 Lang 150 000 — Storre namngiven | Strickan har potential for 100 km/h
framkomlighet | sékerstilla framkomlighet 280 000 vagétgard oavsett hur vig 44 genom Lidkoping
och och trafiksakerhet utifrdn VGR hanteras.
trafiksdkerhet | dagens och framtidens

behov.

G-L | Genomfart Forbattrad Se G-K ovan 4 Lang 80 000 — Storre namngiven | Striackan dr den mest kritiska genom
framkomlighet 140 000 vagatgard Lidkoping. Den kan utféras enskilt men
och VGR hénger ihop med atgard pé kort sikt som
trafiksidkerhet den méste synkroniseras med.

G-M | Genomfart Forbattrad Se G-K ovan 4 Lang 70 000 — Storre namngiven | Strackan &r inte lika kritisk att atgiarda
framkomlighet 120 000 vagatgard som stricka L.
och VGR
trafiksidkerhet

G-N | Genomfart Forbattrad Se G-K ovan - - - - Inga behov utifran paket Genomfart har
framkomlighet noterats for stricka N.
och
trafiksdkerhet
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Forbifart (F)
ID Atgiirds- | Syfte Beskrivning Steg Tids- Kostnad Finansiering | Medskick till fortsatt planering
namn horisont (tkr) och ansvar
F-K | Forbifart Forbattrad Stracka K forbattras for 4 Lang 2000- Storre namngiven | Atgirden baseras hur stricka K foreslas
framkomlighet | att sdkerstilla 4000 vagatgard hanteras utan genomfart med tilligget att
och framkomlighet och VGR en anslutning ldngs den del av vig 44 som
trafiksdkerhet | trafiksdkerhet utifran rivs far en ersittningsvag. Gamla vig 44
dagens och framtidens blir troligen en forlangning av vig 187.
behov.
F- | Forbifart Forbattrad Stracka LMN ldmnas 6ver 4 Lang 19 000 — Storre namngiven | Kostnaden representerar endast att
LMN framkomlighet | till kommunalt 35 000 vagatgard strackan lamnas 6ver fran Trafikverket
och véaghéllarskap. VGR till Lidkopings kommun. Detta ar aktuellt
trafiksidkerhet nar forbifart dr genomford.
F-Ny | Forbifart Forbattrad Ny stracka med forbifart 4 Lang 470 000 — | Storre namngiven | Nir den nya strackan ar genomford
framkomlighet | for att sdkerstilla 870 000 vagatgard lamnas LMN over till Lidkopings
och framkomlighet och VGR kommun. Oavsett hur stricka K hanteras
trafiksdkerhet | trafiksdkerhet utifran i 6vrigt maste anslutning langs stracka

dagens och framtidens
behov.

som rivs fa ersattningsvag.
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7.2.8. Stracka K utan genomfart eller utan férbifart
ID Atgirds- | Syfte Beskrivning Steg Tids- Kostnad Finansiering Medskick till fortsatt planering
namn horisont (tkr) och ansvar
K1 | Forbéattra Forbattrad Totalt har cirka 100 meter 2 Kort 80-160 Mindre vagatgard Kostnaden baseras uppsittande av
sidoomraden trafik-sdkerhet | identifierats som Trafikverket sidordcken.
bristfalliga.
K2 | Hallplats- Okat resande Réda vig 44: ingen atgard. - - - Kollektivtrafik- Ingen atgéird for hallplatser bedéms i
atgirder med kollektiv- atgirder detta alternativ utan genomfart eller
trafik Visttrafik forbifart.
Trafikverket
7.2.9. Stracka L kort sikt
ID Atgiirds- | Syfte Beskrivning Steg Tids- Kostnad Finansiering Medskick till fortsatt planering
namn horisont (tkr) och ansvar
L | Trimning kort | Forbattrad Stracka L férbattras for att 2 Kort 30 000 — Mindre vagatgard Atgirden ska synkroniseras med
sikt framkomlighet | sdkerstilla framkomlighet 60 000 Trafikverket langsiktiga atgiarder ldngs stricka L
och och trafiksiakerhet i vintan inklusive resultat av BK4-atgéarde for
trafiksikerhet | p& mer omfattande atgérd. Agardsbron

Atgiirden kan delas in i mindre paket och
utvarderas tillsammans med dtgidrderna
med ID 4, 5 och 6.
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8 Mojlig stegvis utbyggnad av Genomfart eller Forbifart
8.1. Delstracka KLMN vid alternativet genomfart

For genomfartsalternativet vid Lidkoping har ett koncept for KLMN utarbetats och anviants som grund
for fortsatta analyser. Atgirder enligt fyrstegsprincipen (steg 1 och 2) ir avgorande for att minska
efterfrigan pa bilresor i Lidkoping, sirskilt vid kritiska delar av genomfarten som Agards- och
Ljunghedsrondellen. Atgirderna kan genomforas stegvis enligt foljande principer:

1. Genomfor dtgarder enligt kapitel 5.2 som paverkar resor och transportval. Forvintade effekter
inkluderar minskad trafik under hogt belastade perioder. Atgirderna kan inkludera:

a) Optimera lokalisering av forskole- och skolplatser si att passager 6ver Lidan minimeras.
b) Framjande av 6kat cyklande for korta resor.

¢) Organisering av samékning till idrottsomréde och 6versyn av traningstider.

d) Utveckla samakningsparkeringar pa strategiska platser.

2. Utred trimningsétgirder inom naromradet till vag 44 genom Lidképing som kan avlasta strackan
genom forandrade rorelsemonster.

a) Mojliggora for nya vaganslutningar till Arenaomradet vilket minskar behovet att trafikera
Agardsrondellen dir lokal och regional trafik samsas. Forslag om detta finns i géllande
detaljplan for Agardens idrottsomréade. Ett sitt att forbittra trafiksikerheten lokalt kan vara
mojlighet for genomfart bade for bilar och kollektivtrafik i lagfart.

b) Utveckla korsningspunkten Agirdens virdcentral och bensin/snabbmatsutbud.

3. Trimning av striicka L (Agirds- och Ljunghedsrondellen inklusive Agirdsbron,) pa 1ang sikt. Det
behover faststéllas om genomfarten av vag 44 ska vara kvar i ett lingre tidsperspektiv men
mojlighet finns dven att avvakta och genomf6ra trimningsatgirder pé kort sikt.

a) Kort sikt - genomforas trimningar pa kort sikt lings striicka L i cirkulationsplatserna Agards-
och Ljunghedsrondellen enligt 3.4.4. Uppskattad kostnad for detta ar 30—60 mnkr.

b) Léng sikt - mer omfattande atgirder ldngs stricka L enligt vad som redovisas i 3.4.4. Detta
innebir att Ingsiktiga trimningsatgirder genomfors i Agards- och Ljunghedsrondellen samt
att Agardsbron far fyra korfilt och BK4. Gang- och cykelbana flyttas frin Agardsbron till en ny
broforbindelse 6ver Lidan i optimerat lage. Uppskattade kostnader for dessa atgérder ar 80—
140 mnkr. Det bedoms dock vara mojligt att om atgarder pa kort sikt genomfors s& bor
kostnaden kunna reduceras da vissa delatgarder utfors i atgarden pa kort sikt.

4. Delstrackorna K och M har tvi alternativa utférande att ta stallning kring via fordjupad studie eller
direkt till vigplan. Strackorna &r inte kritiska for att hantera kapacitetsproblemen i Lidkoping utan
syftar frimst till att hojda trafiksikerheten. Delstriacka M med hogre trafikflode bor prioriteras
fore delstriacka K.

a) Stracka K har potential for 2+1-vag och 100 km/h. Fér méalstandard 100 km/h ar uppskattad
kostnad 150—280 mnkr.

b) Striacka M har potential for motesfri 2+1-vig men att 80 km/h kvarstar. For 2+1 med 80 km/h
ar uppskattad kostnad 70—120 Mkr.

5. Striacka N har inte bedomts behova hanteras direkt avseende framkomlighet och
trafiksdkerhetsproblem. Den kan dock ingd i sammanhang dar andra typer av atgirder genomfors.

8.2. Delstracka K-N vid alternativet forbifart

Denna studie kan inte se nagon stegvis utbyggnadsordning om alternativet med forbifart viljs. Att
anpassa striacka K till god standard for 80 km/h ar dock inte kritiskt i detta alternativ.

En lokaliseringsstudie i vigplanplanskedet blir mest troligt forsta steget for att utreda strackning och
utformning mera i detalj.
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Bilaga 1 — Korsningstyp med hansyn till trafiksakerhet

Kontrollen har utgatt fran VGU 2022 och diagram nedan.
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Val av korsning avseende trafiksakerhet
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Numrering | Hastighet | Resultat i tabell Korsningsutformning | Bedomning
(km/h) idag
1 80 Overvag C-korsning C-korsning Fullgod
2 80 Valj sankt hastighet eller stérre CPL Fullgod
korsning (D eller F)
3 80 Valj sankt hastighet eller storre CPL Fullgod
korsning (D eller F)
4 80 Korsningstyp A/B kan godtas A-korsning Fullgod
5 80 Korsningstyp A/B kan godtas A-korsning Fullgod
6 80 Overvig C-korsning B-korsning Kan ha storre
7 80 Korsningstyp A/B kan godtas B-korsning Fullgod
8 80 Overvig C-korsning C-korsning Fullgod
9 70 Korsningstyp A/B kan godtas A-korsning Fullgod
10 70 Korsningstyp A/B kan godtas A-korsning Fullgod
11 70 Korsningstyp A/B kan godtas A-korsning Fullgod
12 80 Korsningstyp A/B kan godtas A-korsning Fullgod
13 80 Korsningstyp A/B kan godtas A-korsning Fullgod
14 80 Korsningstyp A/B kan godtas A-korsning Fullgod
15 80 Korsningstyp A/B kan godtas C-korsning Fullgod
16 80 Korsningstyp A/B kan godtas A-korsning Fullgod
17 80 Korsningstyp A/B kan godtas A-korsning Fullgod
18 80 Korsningstyp A/B kan godtas A-korsning Fullgod
19 80 Korsningstyp A/B kan godtas A-korsning Fullgod
20 80 Korsningstyp A/B kan godtas C-korsning Fullgod
21 80 Overvag C-korsning C-korsning Fullgod
22 80 Korsningstyp A/B kan godtas A-korsning Fullgod
23 80 Valj sénkt hastighet eller storre C-korsning Bor ha storre
korsning (D eller F)
24 60 Valj sénkt hastighet eller stérre CPL Fullgod
korsning (D eller F)
25 70 Valj sénkt hastighet eller storre CPL Fullgod
korsning (D eller F)




Bilaga 2 — Hallplatsinventering
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Lidk6ping

Qrslésa

dE‘Q[JQ _ Filsback
# 26|
24

Jarpas Saleby

Ardala
S1. Levene
Jung
Kvanum
Vara
0 2Zkm
Travad | |
Skala 1:200000

e Ingen ficka

e Stolpe

e Ingen GC-koppling

e Koppling till fastighet
Ok standard men dalig tillganglighet e Ficka

e Stolpe

e Ingen GC-koppling

e Ficka

e  Busskur

e Ingen GC-koppling
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Numrering | Hallplats Lige Linje Kommentar
Norra Bjorke . 1 Expr, 640,
1 vigskal Bsoder | cc1 662
2 Vittene A nf)rr 640
B soder
3 Vagen Anor | g0
g B soder
4 Kollebo Asoder | ¢/,
B norr
5 H.grrangsdreven A soder 640
vag 44 B norr
. Koppling till parallellvag (anvands av GC)
6 Hab 1 Expr, 640 - - - -
abere XPr Koppling till parallellvag (anvands av GC)
7 Tre Al 1E 640
re Algar Xpr, Koppling till parallellvag (anvands av GC)
8 Stommen A nf)rr 100
B soder
9 Brattefors 100 " -
Placerad nara korsning
Rundberga vag A
10 a4 B 100
11 Sarestad ANOM_ | ¢yor, 100
B soder pr
A norr
12 Marieb 100
arieberg B soder
A Norr
13 K ard 100
ronegarcen B soder Gammal busskur
A norr
14 Tang vag 44 1 Expr, 100
g Vg B soder XP
A norr
15 Haljestena = 100
B soder
16 Broholm A 100 Kunde eJ: noteras pga. bygge/omledningsvég
B Kunde ej noteras pga. bygge/omledningsvag
Lavad skola véig A soder 1 Expr, 100, N?gon héjjdsk?llnad/kantstensv?sn?ng t?ll bussh?llplats
17 Nagon hojdskillnad/kantstensvisning till busshallplats
a4 B norr 138 - . .
Nara fastighetsanslutning
A soder
18 Lavad kyrka 100, 138
19 Nyh 100, 138
yhagen ! Placerad néra korsning
2 Va 3 1 1
0 dstergdrden 00,138 Placerad nira korsning
" Néra fastich lutni
271 Gillstad vag 44 A soder 1 Expr ?ra ast!g etsans utn!ngar
B norr Nara fastighetsanslutningar
A sod
22 Gillstad Gstra S9%€T_| 100, 138 _ , .
B Norr Nara fastighetsanslutning
A sod
23 Mellby Fyrkanten soger | 1 Expr, 100,
138
A soder
24 Siggetor 100, 138 " - -
'e8 P B norr Nara fastighetsanslutning
Nara korsning. Nara anslutande lokalgata. Lidkdpings
A soder kommun har krav pa att om barn ska korsa vag 44 maste
25 Bjorksater 100, 138 fordlder vara med, vilket ddrmed kravs har.
B norr Lidképings kommun har krav pa att om barn ska korsa vag
44 maste foralder vara med, vilket darmed kravs har.
A séder Lidkopings kommun har krav pa att om barn ska korsa vag
. “ 100, 102, 44 maste foralder vara med, vilket darmed kravs har.
26 Rada vag 44 - . =
B norr 138 Lidképings kommun har krav pa att om barn ska korsa vag

44 maste foralder vara med, vilket darmed kravs har.
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Bilaga 3 — Avskrivna brister och behov

Foljande generella brister har avskrivits:

e  Det saknas laddningsinfrastrukturplan lang vig 44.
Motivering: Avskrivs pd grund av parallell process och utredning hos Trafikverket.

e Bristande skevning lings vig 44.
Motivering: Avskrivs pd grund av att underlag saknas.

Del 1
De avskrivna bristerna och behoven for del 1 redovisas i Figur 48.

A

Figur 48. Avskrivna brister och behov fér del 1 (vdstra stréickan).

Foljande platsspecifika brister har avskrivits:

o Det ar en osédker cykelpassage Over viagen for att ansluta till lokalgata.
Motivering: Ligger utanfor geografisk avgransning.

@ Bibehéllen vigvisning till besoksmal Unesco Geopark (forsta i Sverige).
Motivering: Utgor ingen brist i dagslaget.

@ Behov av fortsatt bra anslutning till omradet kring Tre Algar di omradet kan komma att viixa.
Motivering: AVS:en foreslar ej forsimrad anslutning till omradet. Ett framtida behov av
itgirder vid exploatering sker utanfor aktuell AVS.

e Mycket trafik vid Tre Algar, framfor allt viinstersvingande trafik.
Motivering: Ar en cirkulationsplats idag. Ar dimensionerad enligt ADT for cirkulationsplats.
Andelen trafik kommer ocksa sannolikt att minska med den nya forbifarten vid Grastorp.
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@ Det finns behov av snabbladdare langs med strackan. Snabbladdare bor finnas ddr man har
mojlighet till paus, exempelvis vid Tre Algar.
Motivering: Avskrivs med héanvisning till tidigare generellt behov av laddinfrastruktur.

@ Framkomlighetsbrist d& gdngpassage saknas 6ver vig 44. Kan finnas ett framtida behov vid
utveckling av omradet.
Motivering: Gangpassage finns pa vistra sidan dar anslutande gang- och cykelvag finns.

e Behov av bittre kollektivtrafikforbindelser mellan Grastorp och Hunneberg, Halleberg och
Gaddesanna, framfor allt sommartid d& besoksnéringen 6kar. Idag ar det svart att ta sig
kollektivt till malpunkter mellan Vanersborg och Grastorp.

Motivering: Behovet faller inte inom ramen fér AVS:en och ligger utanfor den geografiska
avgransningen.

@ Framkomlighetsbrist for Linje 1 express/linje 100 pa grund av att jairnvigen utgor en barriar.
Motivering: Avskrivs d& den ligger utanfor geografisk avgransning. Vasttrafik har inte heller
framfort problem kopplat till brist.

@ Eventuell trafiksdkerhetsbrist diar korsningsutformningen kan behéva ses 6ver kopplat till
primaér- och sekundartrafikfloden.
Motivering: Planeras byggas om till cirkulationsplats.

Del 2

De avskrivna bristerna och behoven for del 2 redovisas i Figur 49Fel! Hittar inte referenskailla..

Hacaty

Figur 49. Avskrivna brister och behov fér del 2 (6stra stréckan).
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Parkering i anslutning till busshallplats saknas.

Motivering: Avskrivs dé flertalet hallplatser saknar parkering. Behov av pendelparkering har
flyttats som ett generellt behov, dir forslag for framtida eventuella platser for pendelparkering
behover utredas utifrén ett helhetsperspektiv.

Trafiksdkerhetsbrist i korsningen mot Gillstad kyrka pé grund av avsaknad av svingkorfalt.
Motivering: Enligt korsningsanalys ar typ A/B-korsning lamplig likt den idag, se bilaga 1.

Denna del foreslas anvindas som 6vningsstriacka da den har komplett omledningsvag.
Motivering: Atgirdsforslag. Medskick till nista utredning.

Kommunen har en ny korridor for ny vag 44 som gor det svért att utveckla Lidkoping i dess
sodra delar.
Motivering: Inlagt som en generell barriarbrist.

Bostader och verksamheter planeras i omradet (inga tunga industrier). Exploateringen
kommer leda till att anslutande vagar far 6kad trafik.

Motivering: Planer for exploatering dr med i kap 2-Forsta situationen och beaktas i
framkomlighetsbristen forbi Lidkoping.

Passagebehov for att knyta samman Rada och Majéker. Vigen och dlven utgor en barriér.
Motivering: Avskrivs med hiinsyn till utanfér AVS:ens ramar dé det hor till framtida
kommunalt stadsutvecklingsprojekt.

Korsningsgeomtribrist da det 4r trangt i korsningarna for arbetsfordon.
Motivering: Avskrivs pd grund av avsaknad av validering.

Agardsbron utsitts for tunga transporter.
Motivering: Pagar en parallell barighetsutredning.

Utbyggnad av omradet Framnais vilket kan leda till 6kad trafik.
Motivering: Framtida planer, ligger utanfor denna utredning.

Lidkopings kommun har ambitioner att géra om gatan till en stadsgata.
Motivering: Planer for exploatering dr med i kap 2-Forsta situationen och beaktas i
framkomlighetsbristen forbi Lidkoping.

Vigen ger upphov till buller for boende.
Motivering: Avskrivs med hansyn till parallella processer (bullerkrav for Trafikverket).

Lidkopings kommun har bebyggelseplaner séder om vig 44. Utbyggnaden kan leda till 6kad
mangd trafik.

Motivering: Planer for exploatering dr med i kap 2-Forsta situationen och beaktas i
framkomlighetsbristen forbi Lidkoping.

Manga olyckor langs delstrackan.
Motivering: Enligt STRADA férekommer nagra lindriga olyckor men olyckorna ar fraimst
lokaliserade till de narliggande cirkulationsplatserna.

Industrier/verksamheter &r planerade i omradet vilken kan 6ka trafikméngderna.
Motivering: Planer for exploatering dr med i kap 2-Forsta situationen och beaktas i
framkomlighetsbristen forbi Lidkoping.

Koer ut ur staden vilket utgor en framkomlighetsbrist.
Motivering: Avskrivs da viagen/korsningen ar nybyggd.

Trafik mot Killby leder till 6kad trafik genom Filsback.
Motivering: Avskrivs pa grund av det ligger utanfor geografisk avgransning.



Bilaga 4 — inkomna remissvar

Har delges inkomna remissvar i sin helhet. Sindlista for remiss sant om det varit deltagare i
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arbetsgruppen eller Gvrig intressent framgar av tabellen och remissversion av rapporten finns
tillganglig i Trafikverkets diarie. Om de lamnat svar framgér dven det i tabellen markerat med kryss.
Efter tabellen foljer en kopia pa inkomna svar i sin helhet.

Tabell 27.Tabell - Séindlista och inkomna remissvar.

Siandlista

Deltagare i
arbetsgruppen

Remissvar

Fyrbodals kommunalférbund, Morgan
Ahlberg

X

Gristorp kommun, Erica Olsson

Lidk6ping kommun, Martin Bjorklund

Skaraborgs kommunalférbund, Tomas
Bostrom

Trollhiattan kommun, Frida Fredriksson

Viasttrafik, Emma Persson

Ambulansen Skaraborgs sjukhus

Business Region Skaraborg

Cykelfriamjandet, Vanersborg-Trollhittan

Forsvarsmakten (separat utskick)

Lantbrukarna riksforbund (LRF), Jenny
Nilson

Linsstyrelsen Viastra Gotaland, drende
343-37169-2023

Polisen

Position Vist

Riddningstjinsten Norra Alvsborg
(Norra Alvsborgs
Riddningstjianstforbund)

Riaddningstjansten Skaraborg

Sveriges akeriforetag, Skaraborg

Vanersborgs kommun

Vistsvenska handelskammaren




137 (178)

Skaraborgs kommunalférbund

skaraborgs
kommunalférbund

Till Trafikverket
Diarienummer TRV 2022/73686

Vag 44 kvarvarande stracka forbifart Lidkoping och strackan Grastorp -
Lidkdping, Remissyttrande dver atgardsvalsstudie

Skaraborgs Kommunalforbunds remissyttrande

Skaraborgs Kommunalférbund delar beskrivningen att vag 44 i AvS:en ar utpekad som
regionalt viktig vg och &r en del av det funktionellt prioriterade vagnatet for
godstransporter, langvaga persontransporter, dagliga personresor och for kollektivtrafik.
Vagen &r dven utpekad som riksintresse fér kommunikation och rekommenderad vag for
farligt gods. Stréckan har dven betydelse for turismen med lokala mal som Lacko slott,
Kinnekulle, Gotakanal samt till/frén vastkusten.

Skaraborgs Kommunalférbund vill dessutom peka pa att vag 44 har en bredare nationell
funktion. Vagen knyter samman de nationella vigarna E20, vig 45 samt Eb. Vag 44 har
ocksa kopplingar till jirnvig och utmed vig 44 finns Kinnekullebanan, Alvsborgsbanan,
Norge-Vanerbanan, samt Bohusbanan. Den nationella funktionen forstarks ocksa patagligt
utmed strackan dar "flygrakorna” utgor mojliga landningsplatser for flygflottiljen i Satends
och Forsvarets behov. Det nya sdkerhetslaget gor ocksa att Férsvaret rimligen har fler
framtida behov kopplat till vaginfrastrukturen an vad som omnamns i AvS:en.

Den langre végstrackan for AVS:en mellan Hasten (Trollhttans kemmun) och
;&gérdsrondellen (Lidképings kommun) har idag, men nagra fa undantag, en
trafiksékerhetsklassning som &r lag eller mindre god. Olycksbilden pekar pa att atgarder
behé&vs fér hela strckan. Aven cykelbarhetsklassningen landar i att vigstrickan klassas
som oldmplig. Det finns ocksa trafiksdkerhetsproblem kring busshallplatser, med ett stort
antal anslutande vdgar, samt blandtrafik med langsamtgaende fordon. Skaraborgs
kommunalférbund menar att AVS:en tydliggér bade brister och &tgardsforlag pa ett
tydligt och dverskadligt satt.

:a.tgéirdsvalsstudien tar inte stallning till om vag 44 forbi Lidkoping fortsatt ska ga enligt
befintlig genomfart eller om en ny férbifart bor anlaggas. Daremot patalar studien vikten
av att dtgarder pa kort sikt genomfors pa Agérdsbron och i anslutande cirkulationsplatser
oavsett vilken strackning férbi Lidkdping som véljs.

Kommunerna i Skaraborg &r engagerade i arbetet med att méjliggora effektiva och
hallbara godstrafikl&sningar for naringslivet. Att flytta Gver gods ifran vag till jarnvag och
sjofart utgor en viktig del, men effektiva och hallbara vagtransporter kommer framover att

Skaraborgs Kommunalfdrbund Box 54 541 22 Skévde  info@skaraborg.se
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ocksa att vara viktigt liksom en transportinfrastruktur som frémjar intermodalitet. |
Skaraborg pagéar en nyindustrialisering, med etableringar som kommer att paverka
godsfléden framdver. | detta sammanhang ar det viktigt att peka pa Lidkdping hamn som
en nod, dar nya slussar i Trollhitte kanal gor att Vanersjofarten kan utvecklas. Men ocksa
hamnarna i Bohuslan, dar vag 44 har en viktig funktion. Exempelvis Uddevalla hamn, men
ocksa fordensindustrins hamn i Wallhamn pa Tjérn.

Kopplat till godstrafik sa pekar Trafikverket i AVS:en pa att méjligheten att kéra tunga och
l&nga godstransporter, BK4 (barighetsklass 4, 74 ton) och HCT (high capacity transport,
34,5 m), priméart drivs i andra processer och projekt utanfor AVS:en. Men i AVS:en
tydliggors ocksa bristen med broarna &ver Lidan i Lidkdping, som utgdr bade flaskhals
och begransning med dagens barighetsklass (BK1 ff\gérdsbron}. Utredning av barighet pa
Ja.gérdsbron pagar i och med arbetet att hoja barighetsklassen pa hela vag 44 ifran BK1 till
BK4. | dagslaget finns den enda bron &ver Lidan som ar klassad for BK4 langs E20 s6der
om Jung. En ombyggnation av :E\gérdsbron till BK4 innebéar sannolikt stora investeringar
och ingrepp i den befintliga regionala infrastrukturen sorm far en negativ paverkan pa
naringslivet.

Skaraborgs 15 kommuner férordar via Skaraborgs Kommunalférbund en utbyggnad av en
ny Forbifart i Lidkdping. Det blir en naturlig fortséttning pa férbifarten som idag slutar i
Alebéacksrodellen, och som darmed ger en ny framtida strackning av vig 44 i farbifarten,

samt ett dtgardspaket dir en ny bro &ver Lidan byggs med hégre barighet (BK4).

Skaraborgs Kommunalférbund star, férutom det som omnamns i yttrandet, bakom
atgardsvalsstudiens funktionsbeskrivningar, analys av brister, behov och
rekommenderade atgarder.

Skovde 2023-12-11

Thomas Bostrom, Infrastrukturstrateg
Skaraborgs Kommunalférbund

Skaraborgs Kemmunalfarbund Box 54 541 22 Skovde  info@skaraborg.se

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Skaraborgs Kommunalférbund  Protokollsutdrag 11 (23)
Skaraborgs Kommunalforbund Direktionsmote

§ 103/23

Vag 44 kvarvarande stracka forbifart Lidkoping och
strackan Grastorp - Lidkoping, Remissyttrande over
atgardsvalsstudie

SKBKF2023.0104

Behandlat av Datum Arende

1 Skaraborgs Kommunalférbund Direktionsmdote 2023-12-08 103/23

Beslut

Direktionen beslutar att godkinna forslag till remissyttrande dver atgdrdsvalsstudie Vg 44
kvarvarande strdcka forbifart Lidképing och strickan Gristorp — Lidképing, efter
redaktionella andringar gallande forbifart Lidkoping.

Behandling pa sammantréadet

Bjorn Thodenius understryker att det bor vara tydligare 1 texten att Skaraborg forordar
atgardspaket forbifart dir en ny bro éver Lidan byggs med hogre barighet (BK4)

Bakgrund

Skaraborgs 15 komnmner samverkar genom kommunalforbundet bl a kring strategiska
mfrastrukturfrigor och langsiktig fysisk planering. Vig 44 ir en prioriterad brist 1 Regional
mfrastrulturplan, dar Skaraborgs Kommunalforbund deltagit 1 arbetet infor framtagandet av
remissversion av Atgirdsvalsstudien: Viig 44 kvarvarande striicka forbifart Lidképing
och striickan Griistorp-Lidkoping. Skaraborgs Kommunalférbund har méjlighet att
mkomma med ett yttrande 6ver remissen till Trafikverket senast 15 dec 2023.

Skaraborgs Kommunalférbunds remissyttrande

Skaraborgs Kommunalforbund delar beskrivningen att viig 44 1 AVS:en ér utpekad som
regionalt viktig vig och &r en del av det funktionellt prioriterade vignitet for
godstransporter, langviga persontransporter, dagliga personresor och for kollektivtrafilkc
Vigen ar dven utpekad som riksintresse for kommunikation och rekommenderad vig for
farlipt gods. Strickan har &ven betydelse for turismen med lokala mal som Lacko slott,
Kinnekulle, Gota kanal samt till/fran vistkusten.

Skaraborgs Kommunalforbund vill dessutom peka pa att viig 44 har en bredare nationell
funktion. Vagen knyter samman de nationella vigarna E20, vig 45 samt E6. Vg 44 har
ocksa kopplingar till jarnvig och utmed vag 44 finns Kinnekullebanan, Alvsborgsbanan,
Norge-Vianerbanan, samt Bolusbanan Den nationella funktionen forstirks ocksa pataglipt
utmed striickan dir "flygrakorna” utgér majliga landningsplatser for flygflottiljen 1 Sitenis
och Forsvarets behov. Det nya sikerhetsldget gor ocksa att Forsvaret rimligen har fler
framtida behov kopplat till vaginfrastrukturen an vad som omnamns i AVS-en. Den langre
vagstrackan for AVS:-en mellan Hasten (Trollhattans komnmin) och Agardsrondellen
(Lidképings kommun) har idag, men nigra fa undantag, en trafiksakerhetsklassning som ar
lig eller mindre god. Olycksbilden pekar pa att atgirder behovs for hela strickan. Aven
cykelbarhetsklassningen landar i att végstriickan klassas som olimplig. Det finns ocksa
trafiksidkerhetsproblem kring busshallplatser, med ett stort antal anslutande viigar, samt
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Skaraborgs Kommunalférbund  Protokollsutdrag 12 (23)
Skaraborgs Kommunalforbund Direktionsmote

blandtrafik med langsamtgiende fordon. Skaraborgs Kommunalforbund menar att AVS:en
tydliggor bade brister och atgirdsforlag pa ett tydligt och overskadligt sitt.
Atgirdsvalsstudien tar inte stillning till om vig 44 forbi Lidkoping fortsatt ska gi enligt
befintlig genomfart eller om en ny forbifart bor anldggas. Diremot patalar studien vikten av
att atgarder pa kort sikt genomfors pa Agardsbron och i anslutande cirkulationsplatser
oavsett vilken strackning forbi Lidkoping som valjs.

Kommnmnerna 1 Skaraborg édr engagerade 1 arbetet med att mojliggora effektiva och hallbara
godstrafikldsningar for niringslivet. Att flytta 6ver gods ifrin vig till jirnvig och sjofart
utgor en viktig del, men effektiva och hallbara vigtransporter kommer framéver att ocksa att
vara viktigt liksom en transportinfrastruktur som frimjar intermodalitet 1 Skaraborg pagar
en nyindustrialisering, med etableringar som kommer att paverka godsfloden framover. I
detta sammanhang ér det viktigt att peka pa Lidképing hamn som en nod, dér nya slussar i
Trollhatte kanal gor att Vinersjofarten kan utvecklas. Men ocksa hamnarna 1 Bohuslan, dar
vig 44 har en viktig funktion. Exempelvis Uddevalla hamn, men ocksd fordonsindustrins
hamn 1 Wallhamn pa Tjom.

Kopplat till godstrafik sa pekar Trafikverket 1 AVS:en pa att mojligheten att kora tunga och
langa godstransporter, BK4 (barighetsklass 4, 74 ton) och HCT (high capacity transport,
34,5 m), primért drivs 1 andra processer och projekt utanfor AVS:en. Men 1 AVS:en
tydligeors ocksa bristen med broarna 6ver Lidan 1 Lidkoping, som utgdr bade flaskhals och
begransning med dagens barighetsklass (BK1 Agardsbron). Utredning av barighet pa
Agirdsbron pagar i och med arbetet att hoja barighetsklassen pa hela vag 44 ifran BK1 till
BE4. I dagslaget finns den enda bron éver Lidan som &r klassad for BK4 langs E20 soder
om Jung. En ombyggnation av Agirdsbron till BK4 innebér sannolikt stora mnvesteringar
och ingrepp 1 den befintliga regionala infrastrukturen som far en negativ paverkan pa
naringslivet.

Skaraborgs Kommunalforbund forordar darfor atpardspaket Forbifart dar en ny bro éver
Lidan byges med hégre barighet (BK4). Det blir ocksi en naturlig fortsittning pa forbifarten
som 1dag slutar 1 Alebicksrodellen, och som dirmed far en ny framtida striickning av vig 44
1 forbifart Lidkoping. Skaraborgs Kommunalférbund stér, férutom det som omnémns 1
yttrandet, bakom atgirdsvalsstudiens funktionsbeskrivningar, analys av brister, behov och
rekommenderade atgarder.

Handlingar

Vg 44 kvarvarande stricka forbifart Lidkoping och strackan Grastorp - Lidképing,
Remissyttrande dver dtgdrdsvalsstudie

Rapport_Atgérdsvalsstudie v44 Gristorp Lidkoping remissversion 231020

Skickas till
Trafikverket Region vist
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Vasttrafik AB

Géteborg 2023-11-02 trafikverket@trafikverket.se
Dur 1-1035-23
Handliggare Visttrafik: Emma Persson

Remiss for atgardsvalsstudie vag 44 kvarvarande
stracka Forbifart Lidkoping och strackan Grastorp-
Lidkoping

2.2.2.3 Viisttrafik

“Enligt Vsttrafik 2022 dr malsittningen for de storregionala busslinjerna att erbjuda
minst en avgang per timme under hogtrafik och med fasta oppettider.”

Det som géller &r: mélet for trafikeringen 1 straken &r ett utbud med minst tio
dubbelturer per vardag 1 samtliga prioriterade strak. Utbudet ska ocksa balanseras
mot efterfrigan och ekonomiska resurser. (Trafikférsérjningsprogram 2021-2025 -
Hillbara resor 1 Vistra Gotaland)

2.1.2.4 Kollektivtrafik

Angéende prioriterade strak star det att dessa dr beslutade 1
Trafikforsérjningsprogram fran 2016. Gillande Trafikforsorjningsprogram, inklusive
prioriterade strak, dr antaget av regionfullmiktige 18 maj 2021.

Generellt rader Vsttrafik fran att beskriva exakt mangd trafik pa linjer, eftersom det
snabbt kan bli inaktuellt. Utbudet ses dver kontinuerligt 1 den arliga
trafikplaneprocessen, och andringar gors om behov eller andra forutsattningar andras.
Snarare rekommenderar Vasttrafik att utbudet beskrivs utifran utbudet ver dagen
(exempelvis avgangar cirka var tjugonde minut under hégtrafik och glesare 1
lagtrafik) och funktion, dvs. vilka typer av resor som utbudet fraimst méjliggér for.

1 de starka straken i Skaraborg, i detta fall linje 1 Express, har resandet pa kvillar och
helger okat 1 jamforelse med innan pandemin (jamforelsear 2019). Kvillar och helger
ges ocksa ett okat utbud i det nya avtalet (trafikstart juni 2025). Detta kommer 6ka
mojligheten att nyttja linjen for fritidsresor.

640 Gristorp — Trollhittan: Linjen ingér i annat trafikavtal an dvriga linjer som
namns 1 rapporten. Det trafikavtalet startade 1 oktober 2023, och viss andring av
utbudet skedde di. Kommunen gor ocksa tillkop av anropsstyrda turer pa linjen. Det
framgér inte for resendren huruvida en tur, linje eller del av linje finansieras av annan
part via ett tillkop. Tillkép gors dd kommunen énskar resmajligheter, men Vasttrafik
mte bedoms ha regionalt uppdrag att kora. Kommunen kan vilja att andra eller siga
upp tillképet narsomhelst.

2.2.4 Sammanstillda mal

Detta inspel gjordes dven pa tidigare version av rapporten, och kvarstir: Malet att
"Oka kollektivitrafikens marknadsandel, turtithet och restider — for buss och tag" bor
formuleras om. Det finns inte vad vi kanner till ndgot specifikt mal om att oka
turtdtheten, sa det bor utgd. Sedan blir det ocksa ett syfiningsfel att restiden ska oka -
den ska ju 1 stallet minska.

Yy visttrafik
54

1 23 Skovde Fax: 010-17 30 123 Org.nr. 356558-53873
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Att gena linjedragningar ar viktiga for kollektivtrafikens restidskvoter stimmer. Det
ar dock viktigt att det som avses dr gena linjedragningar 1 jamforelse med bilens
korvagar. Blir bilens korvdgar genare forsamras forutsattningarna for
kollektivtrafiken.

2.4.2 Platsspecifika brister

Visttrafik arbetar med ett forslag for trafikering av Sétenis Flyeflottily.
Kommunikation finns med berérda kommuner och Forsvarsmakten. Hur férslaget
mfor trafikplan 2025 kommer se ut kan vi 1 dagsléget inte svara pa. Beslut om
Trafikplan 2025 fattas 1 juni 2024, och trafiken startar da i regel i december 2024. En
forutsittning, precis som med all annan allmén kollektivtrafik, for att trafiken behdlls
dven pa langre sikt ar att det finns en tillréickligt resande.

2.2.5 Mil for problemlésning/projektspecifika mal och 2.2.6 Malkonflikter
2.2.5 Mal fér problemldsning/projektspecifika mal:
Oka kollektivtrafikens attraktivitet

¢ Malet avser forbattrad tilleanglighet och mojlighet for val av kollektiva
fardmedel mellan tatorter, smaorter och landsbygd 1 anslutning t1ll vag 44.

2.2.6 Malkonflikter:

» Kollektivtrafikens forbattrade tillganglighet och okad attraktivitet langs
strackan med Trafikforsorjningsprogrammets mal om minskade restider och
restidskvot for kollektivirafikresendrer star 1 konflikt med dkad attraktivitet
for vagnatet langs striackan avseende biltrafiken.

Atgarder som &kar tillgingligheten och sikerheten vid anslutning till och pa
hallplatsen mnebir 6kad attraktivitet for kollektivirafiken Att avveckla hallplatser
forsdmrar dock tillgingligheten kopplat till att avstdnden dkar, och att vissa
resmojligheter forsvinner om man inte kan ta sig till annan héllplats. I arbetet med
AWS:en har det dock bedomts rimligt att prioritera dtgarder dar de gor mest nytta, det
vill séiga dar det finns ett resande.

1 6vrigt instimmer Visttrafik med att atgérder for att stirka kollektivirafikens
attraktivitet blir relativ till atgérder for att stérka eller forsvaga bilismens attraktivitet.

3.5.1 Delstriickor A-J Hasten-Agarden

“Hallplatser pa strickan tas bort och flyttas till sidan om. I detta ingir dven att
hantera behovet av pendelparkeringsbehovet vid hallplats Norra Bjorke ”

Formulering uppfattas som otydlig. Vasttrafik tollar den dock som att man avser
malstandard enligt “Tabell 7: Befintliga hallplatser som inte ska avvecklas
omlokaliseras till korsningspunkter som 4r planskilda. I detta inkluderas gang- och
cykelanslutningar samt cykelparkering ” Om denna tolkning &r korrekt har Vasttrafik
inga synpunkter utover att formuleringen bor fortydligas.

Y visttrafik
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Kopia pa inkommen remiss som bild, se diarienummer TRV 2022/73686
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3.6 Bortvalda atgirder

Pa flertalet stdllen hanvisas till Vasttrafiks arliga “trafikprocess” Det korrekta ska
vara “trafikplaneprocess”.

Ovrigt

Notera att prioriteringen och atgirderna som Vistirafik foreslagit dr utifran antalet
péstigande och behov av atgirder. Exempelvis: en hallplats som har noll pastigande
men som inte dr 1 behov av atgarder foreslas anda behallas. Vasttrafik ser inga
direkta restidsvinster med att dra in hallplatser med mycket ligt resande, eftersom
bussen sillan behdver stanna. Dir tgirder behdvs dr det dock rimligt att anvinda
resurserna dar de gor mest nytta.

Framkomlighetsproblemet for kollektivtrafiken finns framfor allt inne 1 titorterna,
och i detta fall frimst 1 Lidkopings titort. Foreslagna atgirder innebir forbattrad
framkomlighet for bilen. Kollektivirafikens restidskvoter for resor genom/forbi
Lidkoping forsamras 1 det fall en forbifart byggs.

Sammanfatiningsvis beddéms atgirdsforslagen inte forbitira kollektivtrafikens
konlurrenskraft gentemot bilen.

Y vasttrafik
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Lidkopings kommun

SAMMANTRADESPROTOKOLL

A R Kommunstyrelsen
r- } Sammarniradesdaium
Lidkopings 21 1128
kommun
§ 308 Diarienummer K5 2023720

Remiss: atgardsvalsstudie vig 44 Gristorp-Lidkdping

Kommunstyrelsens beslut

1. Eommunstyrelsen beslutar att stilla sig bakom atgirdsvalsstudiens analys av brister,
behov och rekommenderade atgirder.

2. Kommumstyrelsen beslutar att foresla att atgiirdspaket Forbifart prévas 1 regional plan for
transportinfrastriltur.

3. Eommumstyrelsen beslutar att yitra sig om att kommunen vid ett Gvertagande av
Agardshron inte har behov av hoere birighet &n BK1. Det ar darfor viktigt att beakta
investeringar som kravs for att hija birighetsklassen pa Agardsbron till BE4 i kalkylen
av altemativet Genomfart.

Sammanfattning av arendet

Eommunen stiller sig bakom atgiirdsvalsstudiens analys av brister, behov och rekommenderade
atgarder. Kommmmen anser att rekommenderade atgirder badrar till positiva forbatiringar for viig
44 men att en forbifart &r av sarskild vikt for Lidkdpings och Skaraborgs utveckling och &r att
foredra framfor forslaget Genomfart. Det ar ocksa 1 linje med atgiirdsvalsstudiens urtalade syfte
att i forsta hand &verviga en forbifart. Dérfor anser Lidkdpings kommmm att Stgirdspaket
Forbafart ska rekommenderas for provning 1 regional plan for transportinfrastrukiur som fortsatt
inriktning. Lidképings komunnm ar positiv till studiens slutsats om att tgarder pa kort sikt
behéver genomforas for att forbétira framkomlighet kring Azirdsbron, cavsett mrikining pa
lingre sikt. Utdver detta anser konmmmen att kosmader for eventuella birighetsatgarder for BE4
pa Agirdsbron ska vigas in nar val av dtgarder gors, di dessa endast ar aktuella vid en
genomfart.

Atgirdsvalsstudien ska utgora underlag for kommande revidering av regional plan for
transportinfrastrulctur. Studien ir utsind pa remiss till berdrda kommuner, kemmunalférbund,
dvriga myndigheter och organisationer som berérs £or svar senast 15 december 2023
Forslag till beslut pé sammantradet (yrkande)

Gustav Edvinsson (5), Par Johnson (L), Mats Joring (M), Claes-Giran Borg (V) och Tommy
Larsson (ED) yrkar bafall il hggande forslag.

Beslutsunderlag

Tjanstaskrivelse - Remissytirande Atgardsvalsstudie vag 44 kvarvarande stricka Férbifart
Lidkaping och strickan Gristorp-Lidkdping

Jusierars Udragsbestyrkands



T
Lidkopings
kommun

Missiv Remiss AVS vig 44

SAMMANTRADESPROTOKOLL
Kommunstyrelsen

Sammaniridesdatum
2023-11-29

Rapport Atgardsvalsstudie vag 44 Grastorp-Lidképing remissversion 231020

Beslutet ska skickas till

Trafikverket — mafikverket@ rafikverket se mérkt TRV 2022/73686

Johan Larsson — johan c larsson(@ trafiloverkst se mirkt TRV 2022/71686

145 (178)



146 (178)

Grastorps kommun

REMISSVAR
“ . Grastorps kommun 20231214
Diarienummer KS 2022/367
Sands till: trafikverket@trafikverket.se Trafikverkets diarienr: TRV 2022/73686

Remissvar pa AVS vag 44, Grastorps kommun

Bakgrund

Vig 44 ér en prioriterad brist 1 Regional infrastrukturplan, dér man nu tagit fram en
remissversion av en atgirdsvalsstudie for striickan, ett arbete som bland annat Gristorps
kommun varit delaktig 1. Striickan gar emellan kommunerna Trollhéttan, Griistorp och
Lidképing, fran Hasten till Alebédcksrondellen. Trafikverket har latit Gréstorps kommun yttra sig
over remissversionen. Atgardsvalsstudien beskriver befintligt végsystem, dess funktion samt
brister och behov. Den ger ocksa férslag pa atgiirder med bade tidsperspektiv och en preliminir
kostnadsbedémning. Hela striickan har delats in i olika delstrickor, dir hela eller delar av
strickorna ABC, D och E ligger inom Gristorps kommun.

Yttrande

Rapporten &r pa det dvergripande planet vildigt gedigen och vilarbetad samt tydlig 1 hur den
strukturerats upp. Flera mtressenter lings med striickan, déribland Gristorps kommun, har fatt
vara en del av framtagandeprocessen vilket har uppskattats. Da den totala viigstriickan &r lang har
den delats upp 1 olika delstriickor, som tydliggér fér lisaren.

AVS:en beskriver bade generella brister och platsspecifika brister, vilka tydliggérs genom bade
karta och text. Atgirder presenteras bade som generella atgirdsforslag for hela striickan och som
atgirdsforslag per delstriicka. Det finns en tydlig koppling mellan de utpekade bristerna och de
atgirdsforslag som ges. Pa avsnitt 4. 1.4 Parkering och rastplatser finns ett férslag om en
férdjupad utredning f6r bade Rasta och Viggen. Dir skulle det kunna kompletteras med en
kortare beskrivning av vad en sidan utredning ska titta pa, alternativt hinvisa till avsnitt 3.4.3
Parkering och rasiplatser. Trafikverket bor rimligtvis finnas med som ansvarig for dessa
utredningar. Atminstone fér utredning gillande Rasta, eftersom Trafikverket 4r ensam vighallare
dér.

Rapporten beskriver pa ett tydligt séitt vilka mal som &r relevanta fér studien. Varje atgérd har
ocksa en bedémd malpaverkan vilket synliggérs tydligt genom en firgskala pa varje delstriicka.
AVS:ens atgirdsforslag indikerar pa en god maluppfyllelse.

For delstricka ABC ges forslag om att bli en 2+1-viig samt genomgaende 100 km/h lings med
strickan. Detta fir nigot som inte enbart skulle paverka Gristorps kommun positivt utan dven
regionen 1 stort, bide ur arbets- och studiesynpunkt da trafiksikerhet och framkomlighet &kar.
Gristorp har en mycket hég utpendling till omkringliggande stider vilket férutsitter ett bra
vignit. Kommunen vill dock framféra att en ny viig ocksa skulle ge en stor
landskapsbildspaverkan och #ven barridreffekter for Gristorps kommun. Atgirderna behéver
noga ses over utifran effekt, nytta och ekonomiskt perspektiv 1 den vidare planeringen.

Framtida parallellviigar till strickan ABC beddmer kommunen skulle uppfylla behovet av ging-
och cykelvig lings med vig 44, dia man Snskar skapa béttre férbindelser mot Trollhéttan for
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“ - Gristorps kommun 2023-12-14

Diarienummer KS 2022/367

oskyddade trafikanter. En parallellvig skapar dirfér manga méjligheter f6r kommunen, men
ocksa en osikerhet infdr framtida kommunala prioriteringar av ging- och cykelvigsprojekt da
man inte vet om eller nér en parallellviig kan komma till stind. Detsamma géller fér den gang-
och eykelviig som kommunen énskar anligga lings med viig 44 fran den nya cirkulationen vid
korsningen viig 2561/vig 44. Parallellvigarna ses som en enskilt vildigt viktig atgéird som ligger
1 linje med kommunens mal om en 6kad andel hallbara transporter. Kommunen énskar fortsatt
dialog med Trafikverket i dessa frigor sa framtida atgérder harmoniserar. Kommunen vill dven
framhiéva vikten av att framtida atgéirder pa viigen ska beakta méjligheten till att na befintliga
viktiga cykelleder, som stricker sig pa bada sidor av viig 44 — Vinerleden och Vistgtaleden.

Det finns ocksa funderingar kring om olika dtgérdspaket med lang tidshorisont kommer ges en
prioriteringsordning.

Férutom det som némnts ovan i yttrandet, stiller sig Gristorps kommun bakom de beskrivningar,
brister, behov och atgirder som féreslas. P4 det stora hela har kommunen en positiv syn pa att
vig 44 genomgatt en AVS for att skapa forutsittningar och planeringsunderlag fér en framtida
investering i vigstrickan. Bide ur en regional synvinkel och for arbetsmarknadsregionen
Skaraborg, men ocksa fér Gréstorps del som vill skapa goda férutsédttningar for den tyngre
trafiken att vilja vig 44 som huvudvig — istillet for att vilja kora rakt igenom Gréstorps titort.

Sambhillsutvecklingsutskottet
Gristorps kommun
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Handldggning Frida Fredriksson Trafikverket

Direkttelefon 0520-49 51 58

Epost frida.fredriksson@trollhattan.se
Datum 2023-10-26
Diarienr KS 2023/00729 311

Atgérdsvalsstudie - Vig 44 kvarvarande stricka forbifart
Lidképing och stréackan Grastorp-Lidkdping

Trollhittans Stad har i samband med remiss fér atgirdsvalsstudie {pE\VS} vig 44
kvarvarande stricka Farbifart Lidképing och strickan Gréstorp-Lidképing fatt

mdjlighet att avligga ett yttrande.

Viag 44 utgdr en viktig l8nk for att knyta samman norra Skaraborg med
Trestadsomradet, men Sven kopplingen mellan Trestad/Bohuslén och
Stackholm. En standardhdjning av straket vig 44 knyter samman och skapar
nyttor for regionen genom béttre férutsattningar for arbetspendling och

stérre tillgang till serviceutbud fér regionens invanare.

Utredningsstrickan &r lang och stricker sig éver flera kommuner. Det dr
tydligt att det finns en variation av utmaningar och brister lings strickan
kopplat till trafiksdkerhet och framkomlighet. Fér att se till helheten och
kopplingen mot den redan genomférda etappen dster om Lidképing &r det en
fardel att ett brett grepp tas om vig 44 dér strickans olika férutsittningar och
behov synliggérs. Det &r positivt att AVS:en har arbetats fram i nara
samarbete med berérda aktdrer, kommuner och kommunalférbund som

tillsammans har identifierat brister och malbild f&r strickan.

Malsittningen fér dtgdrdsvalsstudien &r att genom fyrstegsprincipen
identifiera atgdrder som ger en dkad tillginglighet pa ett sitt som minskar
klimatpaverkan och som bidrar till en férbittrad trafiksikerhet och kapacitet.

Vi bedBimer att malsattningen efterlevs da utredningen bade innehaller
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dtgarder som tar h3nsyn till brister och behov kopplat till godstransporter,

biltrafik, langsamtgéende fordon och oskyddade trafikanter.

Delstricka ABC (Hasten-Cirkulationsplats vig 2651)

For Trollh&ttans Stads del &r det framfér allt brister och farslag till Atgérder
langs delstricka ABC som &r intressant eftersom den delvis ligger inom

Trollh&ttans kommun.

Det &r positivt att delstrickan ABC som helhet har en malstandard med 100
km/h och mitesseparerad 2+1 vig lidngs hela strickan fér en tkad
trafiksidkerhet och framkomlighet. »'itgia'rdspaketet for strickan ABC innehaller
dock forslag till Atgérder som gor strickan mycket kostsam, mellan 760-1 000
Mnkr, att atgirda. Kostnaden ligger ungefér i samma kostnadsniva som en ny
farbifart Lidképing. Genomférbarheten fér de atgarder som féreslas ar viktigt,
det vill s3ga méjligheten f&r att fa medel ur regional plan. Medel for Stérre
namngivna atgarder i Regional plan fér transportinfrastrukturen i Vistra

Gdtaland 2022-2033 ligger idag pa 2 400 Mnkr f&r hela perioden.

Vi &r tveksamma till om atgirdspaketet fér delstricka ABC kommer att fa
utrymme i den regionala planen nir det innebar ett stort ianspraktagande av
medel. | dtgdrdspaketet fér stracka ABC ingér tre planskilda korsningar (typ F),
vilket &r en konstadsdrivande |&sning som inte stdmmer &verens med
standarden p& vigen i dvrigt. F&r att f3 en stérre chans till framdrift och en
bittre helhet bér farslag till Atgirder som ingér i Atgérdspaket fér stricka ABC
harmoniseras med &tgirder som gjorts pa dvriga 2+1 vigar som finns pa

strackan.

Strickorna i paketet ABC har skilda utganglidgen déar stricka B (Cpl Smargels
kurva-Cpl Baggarden) har redan 100 km/h och hér férslas endast en
kompletterade atgdrd kopplat till sidoomraden, medan stricka A (Hasten-Cpl
Smargels kurva) och C (Chl Baggarden-Cpl vdg 2651) behéver en

standardhdjning. Ektgéird fair stracka A kan utga fran befintlig vig medan
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stricka C fﬁrut5|ﬁtter breddning av vig vilket bedéms generera higre
kostnader. Eftersom de clika delstrickorna genererar sa varierade kostnader
vore det férdelaktigt att synliggéra skillnaden i kostnad att uppgradera stracka

A respektive stracka C.

Parallellvignitet — viktist for gdng- och cykeltrafik

Parallellvigar foreslas anldggas langs hela delstrackan ABC. Trollh&ttans Stad
ser att det &r viktigt att parallellvignatet uppfyller behovet av en mer
trafiksdker transportvig for langsamtgiende fordon, cykel- och
gangtrafikanter. Strickan mellan vig 44 Hasten i Trollhattans kommun till
kommungrénsen finns identifierat i Trollhéttans Cykelplan 2022 som ett av tio

objekt for utbyggnad utmed statlig vig.

Gillande hallplats Morra Bjorke vagskal beskrivs det pa sidan 90 att "Behovet
av en utvecklad pendelparkering rekommenderas att utredas i samband med
atgtirdspaket ldngs striicka A”. Utredning av pendelparkering vid hallplats
Norra Bjdrke bér inte vara beroende av tidsplan fér hantering av atgdrdspaket
lings stricka A. Det finns ett behov av pendelparkering redan i dagsldget och
atgirden fir pendelparkering bér vara en del av dtgérder som kan
genomforas i nartid. Med hansyn till behov, tidsaspekt och finansiering bér
atgérden fér pendelparkering inte vara beroende pa genomférandet av ett

storre objekt.

Peter Eriksson Said Miklund
Kommunstyrelsens ordférande Stadsdirektér



151 (178)

== Trollhattans SAMMANTRADESPROTOKOLL
& Stad Sammantradesdatum
2023-11-20
Kommunstyrelsens samordningsutskott .
kSSU §123 Dnr 2023/00729311

Atgirdsvalsstudie - AVS vig 44 - Beredning infér kommunstyrelsen

Sammanfattning

Trafikverket har drivit en atgirdsvalsstudie [ﬁ.\f’S}l sedan varen 2022 om vig 44
mellan Trollhdttan, Gristorp och Lidképing, ndrmare bestidmt Hasten-
Aleb&cksrondellen. Syftet med AVS:en har varit att, i dialog med beréirda,
beskriva vigsystemet, dess funktion, brister och behov samt ta fram
kostnadseffektiva, langsiktigt hallbara atgérder. Den framtagna rapporten fér
denna AVS ska kunna utgdra beslutsunderlag fér kommuner, kommunalférbund
och Vistra Gétalandsregionen infér revideringen av den regionala planen fér
infrastruktur,

Trollhdttans kommun berdrs frimst av delstracka ABC som delvis stracker sig
genom kommunen. | AVS:en foreslis en standardhdjning av strickan ABC till
mdtesseparerad 2+1 vig dar detta idag saknas. Vilistingsel och parallellvigar
anldggs ldngs hela strackan. .E\tgérden ger en hdg maluppfyllelse och innebér att
framfor allt trafiksdkerheten férbittras.

Rapporten har sints pa remiss till berdrda kommuner, kommunalférbund, andra
myndigheter och organisationer som projektet varit i kontakt med.
Kommunstyrelsens férvaltning har upprattat forslaget till yttrande, dat 2023-10-
26.

Beslutsunderlag

Tjénsteskrivelse frAn Kommunstyrelsens férvaltning, dat 2023-10-15
Yttrande, dat 2023-10-26

Rapport Vag 44, kvarvarande strécka forbifart Lidk&ping och strackan Grastorp-
Lidktping, remissversion 2023-10-20

Kommunstyrelsens samordningsutskotts beslut

Kommunstyrelsens samordningsutskottet féreslar Kommunstyrelsen att stélla sig
bakom yttrande daterat 2023-10-26 dver AVS vig 44.
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Lansstyrelsen
Vastra Gotaland

Yttrande 13
Datum Diarienummer
2023-12-15 37169-2023
Trafikverket

johan.clarsson@trafikverket.se

Ert arendenummer TRV 2022 /73686

Atgardsvalsstudie (AVS) for vag 44 kvarvarande
stracka Forbifart Lidkoping och strackan Grastorp-

Lidkoping, Vastra Gotalands lan.
Remissunderlag 2023-10-20

Om arendet

Trafikverket har drivit en atgirdsvalsstudie (AVS) sedan varen 2022
om vig 44 mellan Grastorp och Lidképing, nirmare bestamt Hasten-
Alebécksrondellen. Den framtagna rapporten fér denna AVS ska
kunna utgéra beslutsunderlag for kommuner, kommunalférbund
och Vastra Gotalandsregionen infér revideringen av den regionala
planen for infrastruktur.

Syftet med AVS har varit att, i dialog med berérda, beskriva
vagsystemet, dess funktion, brister och behov samt ta fram
kostnadseffektiva, langsiktigt hallbara atgarder. For delen Grastorp -
Lidképing har mélkonflikten mellan Forsvarsmaktens behov och
trafiksakerhet hanteras. For delen forbi Lidkoping har
forutsattningarna for en fortsattning forbifart Lidkoping etapp 2
studeras och aven studera befintlig vag om etapp 2 inte kan
genomforas. Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har fatt mojlighet att
yttra sig 6ver remissversionen av atgardsvalsstudien for vag 44
mellan Grastorp och Lidkoping.

Lansstyrelsens synpunkter

Processen med atgirdsvalsstudier ar inte reglerad av vare sig
forordning eller lag. Lansstyrelsen har ingen utpekad roll i just
arbetet med atgirdsvalsstudier. Lansstyrelsen lamnar synpunkter
utifran vart uppdrag att verka for att nationella mal far genomslag i
ldnet samtidigt som hénsyn tas till regionala férhallanden,
forutsattningar, planeringsunderlag och radgivning,

Postadress: 403 40 Goteborg ~ Telefon: 010-2244000 E-post vastragotaland@lansstyrelsen.se  Webb: lansstyrelsen.se/vastra-gotaland

www.lansstyrelsen.se/vastragotaland/personuppgifter
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Lansstyrelsen har utifran detta inga sédrskilda synpunkter pa
atgardsvalsstudien men ger ett par medskick nedan under évriga
synpunkter.

Ovriga synpunkter

Vatten

Beroende pa vilka atgarder Trafikverket viljer att ga vidare med i
nasta skede kommer paverkan pa vatten att behdva hanteras,
Strackan beror ett antal vattendrag, tva grundvattenforekomster
samt ett flertal markavvattningsforetag.

Kultur

Vagstrackningen med tankta atgarder passerar flertalet kommunalt
utpekade kulturmiljber. Precis som namns i rapporten behdver
dessa kulturvarden utredas sarskilt i den fortsatta processen.

Lansstyrelsen vill i sammanhanget namna att kommunerna kan ha
nya/reviderade underlag (framst Trollhattan och Lidkoping), som
kan finnas att tillga - men inte via
geodatakatalogen/planeringskatalogen. Trafikverket och/eller
utredande konsult bor darfor kontakta de berdrda kommunerna.

Om atgarder paverkar kulturhistoriska lamningar och /eller
fornlamningar ska samrad ske med Lansstyrelsens kulturmiljdenhet,
eventuella krav pa arkeologiska atgirder bedéms nér arbetet
beskrivs narmare.

Natur

Atgirdsvalsstudien en beror savitt kint inga skyddade omraden. Inte
heller omraden av riksintresse for naturvard eller friluftsliv berérs i
namnvard utstrackning, med undantag for en stracka langs i dster
som angransar till riksintresseomrade for naturvard Tunhemsslitten
med Hullsjon (NRO-14-084) och friluftsliv Halle och Hunneberg (FO
13) samt en kortare stracka narmast LidkOping som angransar till
riksintresse for naturvard Lidans ravinsystem (NRO-14-069). Nossan
nedstroms Forshall ingar som en del i omrade av riksintresse for
naturvard Dittern med omgivningar (NRO-14-068) och vag 44 korsar
Nossan pa bro, men AVSen beskriver inga atgirder som berér bron
eller vattendraget i fraga.

Utifran de foreslagna atgarder som beskrivs kan det dock behdvas
provning i det enskilda fallet for vissa av atgirderna som skulle
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kunna berora till exempel generella biotopskydd eller
strandskyddsomraden. Lansstyrelsen forutsatter att Trafikverket
inventerar och hanterar dessa omradesskydd enligt gillande
regelverk om sa blir fallet.

Information

Lansstyrelsen delar bedomningen att férsvarsintressena for flyget
maste ha hog prioritet pa den hér strackan.

De som medverkat i beslutet

Foretradare for naturavdelningen, samhallsavdelningen,
miljoskyddsavdelningen, vattenavdelningen samt
landsbygdsavdelningen har bidragit till beredningen av detta
yttrande. Detta yttrande har beslutats av funktionschef Nina Kiani
Janson med planhandlaggare Emma Ahlgren som foredragande.

Nina Kiani Janson

Emma Ahlgren

Detta beslut har godkants digitalt och saknar darfor namnunderskrift.

Kopia till:

Trafikverket

Lansstyrelsen/

Naturavdelningen, Sven Arvidsson

Miljoskyddsavdelningen, Carina Nyhammer

Samhallsavdelningen, Madeleine Elisabethsdotter Sjolander, Johan
Apelman

Vattenavdelningen, Claes Eliasson

Landsbygdsavdelningen, Jannicke Hellberg

FC Plan- och bygg, Nina Kiani Janson
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Forsvarsmakten

Fran: Johansson, Lukas <lukas,johansson@mil.se>

Skickat: den 30 november 2023 10:53

Till: Trafikverket

Kopia: Larsson Johan, PLvau: Johansson, Lennart: Johansson, Anders
Amne: [ES] TRV 2022/73686

Uppféljningsflagga: Folj upp

Flagga: Slutfart

Hej, efter att F7 last igenom AVS 73686 kan vi konstatera att F7 har valdigt fa saker att erinra.
Endast ndgra detaljer kommer nedan redovisas och far anses som F7's svar pa remissen,

Punkt:

1.4.3 | stycket star det att inga hinder far vara hégre &n 1 meter. Detta anser vi vara en felskrivning da FM
krav pa hinderfrihet pa namnd strécka &r 0,8 meter.

1.6.2 Fiirsta stycket avhandlar forslag pa motesfri wég fér vara kortbanor och mellanliggande strickor! |

slutet pa stycket stir det att det inte &r genomférbart mht FM's behov | nuldget.
Jag onskar bara vara oerhért tydlig har. | nuldget och for all Gverskadlig tid ser vi inte en méjlighet
till dessa farslag. Det skulle inte bara paverka oss utan helt och hallet ta bort férmagan for
FM att nyttja vigbanesystemet. Saledes skulle jag vara tacksam om skrivning blir extra tydlig och
inte ger luft 4t nagon chans till foréndring de ndrmaste 30 aren.
162 Avs vagag: Avseende forslag pa motesseparerad viag mellan Alebacksrondellen och Vinninga
motsatter sig F7 det maa att det vagavsnittet utgor en noédstartslosning for att kunna bogsera ut
flygplan fran HOVBY i hiandelse av att den banan ar obrukbar.

For dvrigt vill jag passa pa att uttrycka min tacksamhet for att vi blir tillfragade i dessa fragor! Det ar
sa mycket enklare att framféra vara asikter (som inte alltid gar i linje med trafik-sakerhetsarbetet) i
ett tidigt skede!

Major Lukas Johansson
Fortifikationsofficer

Skaraborgs Flygflottilj
0702-795289

Informationsklassificering av Férsvarsmaktens utgaende e-post.

Nar du far ett e-postmeddelande fran Forsvarsmakten star det ES framfor rubriken pa e-postmeddelandet.
Detta star for att avsdndaren bedémer att meddelandet inte innehéller nagon sekretessbelagd information
enligt offentlighets- och sekretesslagen (2009:400). Varne medarbetare inom Férsvarsmalkten klassificerar
den information som man skickar via e-post och det sker for att sikerstiilla att réatt information nar behéng
person.
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Norra Alvsborgs Raddningstjanstférbund

Datum Sidan 1(1)

Norra Alvsborgs 2023-12-11

Réddningstjénstforbund

Diarienummer
1250-2023-000604-002-001

Vér beteckning: Trafikverket
1250-2023-000604 Box 110

o 541 23 Skovde
Externt Diarienummer:
TRV 2022/73686
Handlaggare:

Brandingenjor
Ellen Rubinstein
0521-26 59 01

Yttrande angaende atgirdsvalsstudie for Vig 44
Norra Alvsborgs Raddningstjénstfarbund har tagit del av insanda handlingar och har inget att erinra.

Granskade handlingar
Remiss externt diarienummer TRV 2022/73686

MNaorra Alvsborgs Telefon vaxel E-post
Raddningstjanstforbund 0521-26 59 00 info@brand112.5e
Larmvégen 1 arg.nr Webb

461 38 Trollhattan 222000-0950 www.brand112.se
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Polismyndigheten

Yttrande 1(1)

Datum
2023-11-06
Diarienr (beropas)

TRV 2022.73686

Polismyndigheten
Polisregion Vist
Anders Johansson

Remiss for dtgirdsvalsstudie vig 44 kvarvarande striicka Forbifart
Lidképing och strickan Gristorp-Lidkoping

Polismyndigheten har tagit del av handlingar och har 1 nuliiget inget att erinra
mot det arbete som gjorts och som berér firslag enligt ovan.

Anders Johansson
Kommunpolis Lidképing, Vistra Skaraborg

Tel: 010-56 627 86, 070-63 95 413

anders-v johansson(@polisen se

Postadress

Polismyndighet

-8
541 50 Skiwde

Besiksadress Telefon Webbplats E-post
En Prinsgatan 7-8 114 14 polizen se registrator vast@polisen.s=
Skovde
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Vanersborgs kommun

Vanersborgs kommun YTTRANDE 1(1)
Kommunstyrelsen

2023-10-30 Dnr: KS 2023/970
Handlaggare Mottagare
Cornelia Sérman Trafikverket

Cornelia.Sorman@vanersborg.se
0521-72 10 46

Yttrande AVS vig 44 kvarvarande forbifart Lidképing
och strackan Grastorp-Lidkoping

Bakgrund
En remiss for den &tgirdsvalsstudie (AVS) som genomforts for vig 44, kvarvarande

forbifart Lidkoping och strickan Gristorp-Lidkoping, inkom fran Trafikverket 2023-10-
23

Yttrande

Vanersborgs kommun har tagit del av atgardsvalsstudien for vag 44. Studien ligger
utanfor Vanersborgs kommungrans men kommunens invanare och niringsliv paverkas
av forhallandena pa vig 44.

Ur ett pendlingsperspektiv ar det positivt med en holjd trafiksdkerhet och
framkomlighet langst vigen, sa som studien foreslar. Att ett samarbete skett med
Viasttrafik for att aven se dver kollektivtrafikens forutsdttningar ser kommunen som
positivt.

Utredningen bor ndmna att Halle- och Hunneberg inte bara ar utpekat som naturreservat
utan dven dr en UNESCO Global Geopark. Det 4r nagot som kan ha paverkan pa antalet
besckare och diarmed genererad trafik.

Kommunen har i 6vrigt inget att erinra mot forslaget.

Benny Augustsson
Kommunstyrelsens ordforande

Postadress: Besoksadress: Telefon: Webbplats: E-post:
Vanersborgs kommun  Sundsgatan 29 0521-72 10 00 www.vanersborg.se kommuni@vanersborg.se
462 85 Vanersborg \Vanersborg
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Lantbrukarna riksférbund (LRF), avd Lidképing

Remiss for atgdrdsvalsstudie vag 44

LRFs kommungrupp i Lidkdping har beretts mijlighet att ldmna synpunkter pa remissen fér
atgdrdsvalsstudie vdg 44 och vi tackar for denna méjlighet. Kommungruppen foretrader ca 900
medlemmar i kommunen och ett stort antal av dessa driver firetag i de griina néringarna. Vara
medlemmar &r i hiig grad beroende av en fungerande transportinfrastruktur, bade som naringsidkare
och som boende i alla delar av kommunen. Fran kommungruppens sida har vi deltagit i arbetet med
Avs:en och vi tycker att det har varit en konstruktiv process. Nedan faljer dels en beskrivning av var
niring och dess behov, dels nagra inspel till det fortsatta arbetet med planeringen for vig 44,

Wastra Gotaland &r till ytan Swveriges stdrsta jordbruksldn| och Lidképing &r en av de kommuner dar
ndringen &r som viktigast. Det gréina néringslivet utmirker sig med sin platsbundenhet och vara
foretag har stort behov av fungerande vignat i sin vardag. Jordbrukets strukturrationalisering har
gjort och giir att vi brukar marken pa ett satt som ger mycket stora fliden, bade inom och mellan
fastigheter. Idag kor vi mycket at varandra, samarbeten sker dver stora omraden och det finns
dessutom manga entreprendrer som utfar korslor och forflyttar maskiner mellan fastigheterna. Aven
flodena av varor och fornddenheter &r stora da enheterna har véxt och ligger pa storre avstand fran
varandra. | skirdetid gar otroligt manga transporter fran vara gardar in till Lidkoping fiir vidare
hantering i vardekedjan och har &r en fungerande logistik A och O.

Vi ser positivt p&d framtiden eftersom vi vet att vara varor och tjanster kommer att bli allt mer
eftertraktade. Vi lever i en tid dér hallbarhet och beredskap &r nyckelord, vara medlemmar levererar
bade och redan idag och sannolikt kommer produktionen att &ka. Den framtid vi ser, med en
biobaserad ekonomi, utgar fran ett aktivt jord- och skogsbruk vilket kommer att medféra ett &nnu
stirre transportbehov.

De transporter som de griina ndringarna ger upphov till &r bade tunga, langa och i manga fall dven
breda vilket gir framkomlighet till en viktig fraga. Har behéiver man ténka till s& att det inte skapas
inlasningseffekter i trafiken eller att den langsamma sk LGF-trafiken flyttas till vagar dar de absolut
inte &r dnskvirda, t ex bostadsomraden. Vi tycker att denna aspekt &r tillvaratagen i remissen men
vill &nda ytterligare trycka pa vikten av detta eftersom det ofta &r ett problem fér vara medlemmar. |
den fortsatta planeringen deltar vi gdrna fran LRF just i diskussionerna om framkomlighet fér att
sékerstilla att denna fraga inte tappas bort.

Remissen utgar frin tva mdjliga scenarion rérande forbifart Lidképing. Fran LRFs sida ser vi inte att
dagens strickning av vag 44 &r ett rimligt alternativ — forbifarten maste realiseras. Detta &r i vissa
delar en dubbelbottnad fraga fér LRF eftersom alternativet medfér att produktiv mark maste tas ur
produktion. Detta dilemma hamnar vi inte allt for sdllan i eftersom brukande av marken &r vara
medlemmars hela affdrsidé, och att ldgea dkermark under asfalt &r en irreversibel process. Dock ser
vi inte att nuvarande strackning fungerar, varken nu eller i framtiden. Dock &r det av stdrsta vikt att
denna projektering géirs i samrad med markigare och brukare for att i mesta mojliga man gira
intranget s3a litet som mjligt. Generellt kan sdgas att om man strivar efter att folja fastighetsgrénser
och skira sa lite som mijligt i befintliga skiften &r man en god bit pa vég. Givetvis bor "samre” mark,
dvs mindre produktiv mark som kanske impediment eller sémre jordbruksmark, valjas i forsta hand.

Med vanliga hilsningar Josefina Guttman ordfdrande Lidk&pings kommungrupp LRF
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Lantbrukarna riksférbund (LRF), avd Grastorp
2023-12-14

Remiss for atgirdsvalsstudie vig 44

LRFs kommungrupp i Gréstorp har beretts méjlighet att |&mna synpunkter pa remissen fér
atgardsvalsstudie vag 44 och vi tackar fér detta. Kommungruppen féretrader drygt 300 medlemmar i
kommunen varav ett stort antal driver foretag i de grona néringarna. Vara medlemmar &r i hbg grad
beroende av en fungerande transportinfrastruktur, bide som néringsidkare och som boende i alla
delar av kommunen. Fran kommungruppens sida har vi deltagit i arbetet med Avs:en och vi tycker att
det har varit en konstruktiv process. Nedan féljer dels en beskrivning av var néring och dess behov,
dels nagra inspel till det fortsatta arbetet med planeringen for vig 44.

Vdstra Gotaland &r till ytan Sveriges storsta jordbruksldn och Gréstorp &r en av de kommuner dar
naringen &r som viktigast. Detta giller bade i absoluta tal som relaterat till dvrigt nadringsliv och antal
kommuninnevanare. Det gréna naringslivet utmérker sig med sin platsbundenhet och vara féretag
har stort behov av fungerande vagnit i sin vardag. Jordbrukets strukturrationalisering har gjort och
gor att vi brukar marken pa ett satt som ger mycket stora fléden, bade inom och mellan fastigheter.
Idag kor vi mycket at varandra, samarbeten sker éver stora omraden och det finns dessutom manga
entreprenérer som utfor kérslor och forflyttar maskiner mellan fastigheterna. Aven floden av varor
och férnddenheter 4r stora da enheterna har véxt och ligger pa stérre avstand fran varandra.

Vi ser positivt pa framtiden eftersom vi vet att vara varor och tjinster kommer att bli allt mer
eftertraktade. Vi lever i en tid dir hdllbarhet och beredskap &r nyckelord, vara medlemmar levererar
bade och redan idag och sannolikt kommer produktionen att 6ka. Den framtid vi ser, med en
biobaserad ekonomi, utgar fran ett aktivt jord- och skogshruk vilket kommer att medféra ett annu
storre transportbehow.

De transporter som de grina naringarna ger upphov till &r bade tunga, langa och i manga fall dven
breda vilket gér framkomlighet till en viktig fraga. Har behéver man ténka till sa att det inte skapas
inlasningseffekter i trafiken eller att den langsamma sk LGF-trafiken flyttas till vdgar dir de absolut
inte &r &nskvirda, t ex bostadsomraden. Vi tycker att denna aspekt &r tillvaratagen i remissen men vill
dnda ytterligare trycka pa vikten av detta eftersom det ofta &r ett problem fér vara medlemmar.

Vag 44 &r en pulsader genom Gréstorps kommun och i princip hela strickan gar genom ett aktivt
jordbrukslandskap. Langs vagen finns otaliga pafarter, bade till enskilda fastigheter och till akermark
och i viss man &ven skogsmark. Beroende pa hur vdg 44 utvecklas finns risk att dessa pafarter
begransas betydligt. Det &r antagligen till fordel for trafiksdkerheten da pafarter i sig sjalva ar
olycksrisker varfér vi i grund och botten inte dr emot en sadan utveckling, men utifran det
resonemang vi for ovan maste detta gdras mycket genomténkt fér att inte skapa nya bekymmer. Har
sitter vi inte pa ldsningen men menar att den &r mycket viktig foér vara medlemmar. | den fortsatta
planeringen deltar vi gdrna fran LRF just i diskussionerna om framkomlighet for att sdkerstilla att
denna fraga inte tappas bort.

Erica Johansson
Ordfarande

LRF Grastorp
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Bilaga 5 —Samlad effektbedomning, SEB

Nedan finns kortversionen, for fullstandiga versioner se trafikverket.se

VVA2665 vag 44 Hasten-Guldsmedstomten, delstracka ABC

Dbjek!nummer: WA2665 Arendenummer: TRV 2020/66057, TRV 2022/73686 (uin
Kontaktperson: Larsson Johan, PLvau, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET
Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-03-08
Samlad effektbedémning

Vag 44 Hasten-Guldsmedstomten (2651)

Projektets geografiska lage markerat i blatt.

Nulédge och brister:

Strackan som hanteras langs vag 44 bestar av tre delstrackor. Den mittersta delstrackan ar 2+1-vag med 100 kmvtim medan de tva
andra ar tvafaltsvag med 80 kn/tim. Vidare ar vag 44 direkt vaster om utredningsstrackan 2+1-vag. Darav finns en potential att ha en
enhetlig standard med 2+1-vag och 100 krmvtim. Vaggeometrin inklusive vagbredden pa delstrackor med 80 kmvt ar till stor del
tillracklig fér en higre hastighet om stréckan métessepareras. Det finns dven behov av att hantera langsamtgaende fordon samt gang-
och cykel pa ett battre sitt dn idag.

Samlad effektbedémning Sida1av8



Gangvagens langd (km):

Gangvagens standard:
Gangtrafik (gaende/dygn):

Cykelvagens langd (km):

Cykelvagens standard:

Cykeltrafik (cyklister/dygn):

Véaglangd (km):
Vagstandard:

Vagtrafik:

Atgardens syfte:
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Parallellvagnat pa en delstracka om 2 km anvénds till gdng och cykel. Bedéms inte
klassificieras som gang- och cykelvagnat.

Blandtrafik dar framst jordbruksfordon bedéms férekomma.

Information ej tillganglig.

Parallellvagnat pa en delstracka om 2 km anvands till gang och cykel. Bedoms inte
klassificieras som gang- och cykelvagnat.

Blandtrafik dar framst jordbruksfordon bedéms férekomma.

Blandtrafik dar framst jordbruksfordon bedéms férekomma.

14,1 km

Varierad vagklass: Vanlig vag: 2 kf utan mdtesseparering, 8 -13 m vagbredd , 80
km/tim pd en stracka om 12,1 km. Métessfri landsvag: 2+1 kf, 13 m vagbredd, 100
km/h pa en stracka om 2 km.

ADT 4500-10 800 f/d, 16-20 % tung trafik (2019)

Att forbattra trafiksakerhet och framkomlighet 1angs vag 44 mellan Grastorp-Lidkdping.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 756,78 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden innebér att strackor med tvafaltsvag och 80 km/tim blir métesseparerad 2+1-vag och 100 km/tim. D&r det 4r nédvandigt
breddas vagen. Befintliga korsningspunkter pa de strackor som idag har 80 km/tim kommer att ersittas av totalt tre planskilda
korsningar. Till de planskilda korsningarna kommer ett parallellvagnat att anslutas. Befintliga korsningar och anslutningar stangs
alltsa. Vilstangsel kommer att satta upp langs hela strackan. Hela strackan (aven delstracka som redan har 100 krm/tim) kommer att fa
hanterade sidoomraden antingen via borttagande av fasta objekt eller

att sidorrécke satts upp.

Géngvagens langd (km):

Gangvagens standard:
Géngtrafik (gdende/dygn):

Cykelvagens langd (km):

Cykelvagens standard:

Cykeltrafik (cyklister/dygn):

Véglangd (km):
Vagstandard:
Vagtrafik:

Samlad effektbedémning

Parallellvagnat pa hela strackan om 14,1 km anvénds till gdng och cykel. Bedéms
inte klassificieras som gang- och cykelvdgnat.

Blandtrafik dar framst jordbruksfordon bedéms férekomma.

Information ej tillganglig.

Parallellvagnat pa hela strackan om 14,1 km anvands till gdng och cykel. Bedéms
inte klassificieras som gang- och cykelvdagnat.

Blandtrafik dar framst jordbruksfordon bedéms férekomma.

Information ej tillganglig.

14,1 km
Matesfri landsvag 2+1: 40% omkorning, mittracke, 13 m vagbredd, 100km/h
ADT 4500-10 800 f/d, 16-20 % tung trafik (2019)

Sida2av8



Objekmummer: WA2665 Arendenummer: TRV 2020/66057, TRV 2022/73686
Kontaktperson: Larsson Johan, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-03-08

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning
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Samlad effektbedémning

Berédknad Ej beraknad
Effekt .
Nuvarde L P
R Beddmning Beskrivning

Resendrer 518 Férsumbart -

Godstransporter 65 Forsumbart -

Persontransportforetag - Forsumbart -

Trafiksakerhet 1878 | Positivt | Tvd planskilda korsningar utan anslutande vagstrackor i modellen

bedoms inte fullstandigt fangas i effektsamband. Bedomningen ar
att dessa medfor okad trafiksakerhet i verkligheten.

Klimat -5 Férsumbart -

Halsa 0 Forsumbart -

Landskap - Negativt Uttkat vagomrade i befintlig strackning och

korsningsanlaggningar ger tkat visuellt intrang. Den tkade
barriareffekten mildras genom anlaggning av faunapassager.

Ovriga externa effekter - Forsumbart -

Budgeteffekter - Forsumbart -

Inbesparade JA- - Forsumbart -

kostnader

Drift, underhélls- och -64 Forsumbart -

reinvesteringskostnader

under livslangd

Samhallsekonomisk 1033

investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
1360 |Positivt
Nettonuvéardeskvot Nettonuvérde Kvalitetsbeddémning
Huvudanalys 1,24 1360 EVA beddms vara ett lampligt verktyg for dtgarden som
[ES—— d utanfor Grastorp kdnnetecknas av landsbygdsmiljo.

e e L T 0.75 1050 Fangar relevanta effekter for dtgarden med bland annat
motesseparerad vag med hogre hastighet. Atgarden
beddms huvudsakligen leda till beraknade effekter som
Okad trafiksakerhet, kortare res- och transporttid men
ocksa negativ effekt pa fordonskostnad och utslapp.
Daremot s& &r bedémningen att effekterna for tva
planskilda korsningar, typkorsning F, inte fangas fullt
vilket pavisar behovet att inkludera effekten under gj
berdknade effekter.

KA Trafiktillvaxt 0% 0,55 592 Motivering till samhallsekonomisk lonsamhet

Samlad effektbeddmning Sida3av8
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Nettonuvéardeskvot Nettonuvéarde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% 1,59 1762 Atgarderna ar enligt EVA-kalkyl samhallsekonomiskt
berdkningsbart Ionsamma. De ej berdknade effekterna
ger delvis negativ inverkan da det finns risk fér negativ
paverkan p8 landskapet. Atgdrden innefattar dock
moment som férmildrar detta sa de ej beraknade
effekterna betraktas darfér som positiva da aven effekter
kring parallallelvdgnatet och tva stycken typkorsningar F
inte fullstandigt fangas i EVA. Vilket leder till en
sammanvagd I6nsam bedémning av objektet dar
samtliga kanslighetsanalyser visar positiv [6nsamhet.

Sammanvagd samhallsekonomisk lnsamhet Lonsam

Samlad effektbedémning Sida4 av8

Objektnummer: YWA2665 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2022/73686 ai\a
Kontaktperson: Larsson Johan, PLvau, 0771-921 921 \-l-; TRAF'KVERKET
Skede: Atgardsvalsstudie ~
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-03-08

Samlad effektbedoémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Kén Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Vastra Gotaland Neutralt
Kommun Grastorp Neutralt
Naringsgren Jordbruk Neutralt
Trafikslag Bil och gods-vag Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt
- Ej bedomt Ej bedomt

Kommentar till fordelningstabellen
Vagtrafik i form av dagliga resor, arbetspendling och godstransporter gynnas mest av atgarden. Gang och cykeltrafik separeras
fran fordonstrafik varfor de ocksa gynnas. Strackan ar ett pendlingstrak som &ven anvands i hég grad av lokala verksamheter.

Samlad effektbedémning Sida5av8



Objekmummer: VWA2665 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2022/73686
Kontaktperson: Larsson Johan, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-03-08

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor Tillforlitlighet ‘
Tryggt & bekvamt ‘
Naringslivets transporter Tillforlitlighet

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalidhet

Funktionshindrade

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet

Kollektivtrafiknatet
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Samlad effektbedémning

Inget bidrag

Inget bidrag
Inget bidrag

Barn och unga Skolvag Inget bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel Gang & cykel, andel _
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag

Bidrag till HANSYNSMALET

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Energi per fordonskilometer _
Energi bygg, drift, underhall _

Halsa Manniskors halsa _
Befolkning _
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag

Landskap Landskap _
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv _
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Inget bidrag

Trafiksékerhet Doda & svart skadade _

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden leder framférallt till positiva effekter vad géller trafiksdkerhet, framkomlighet genom separation av fordonstrafik,
oskyddade trafikanter och djurliv i omradet. Detta pa bekostnad av ékat intrang i landskap och ¢kad klimatpaverkan.

Transportpolitikens mal ska vara att sikerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
fér medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbeddmning Sida6av8

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Atgarderna ar enligt EVA-kalkyl samhadllsekonomiskt berékningsbart lénsamma. De e beriknade effekterna ger delvis negativ
inverkan da det finns risk for negativ paverkan pa landskapet. Atgarden innefattar dock moment som férmildrar detta sa de g
beraknade effekterna betraktas darfér som positiva da aven effekter kring parallallelvagnatet och tva stycken typkorsningar F inte
fullstidndigt fangas i EVA. Vilket leder till en sammanvagd lénsam bedémning av objektet dar samtliga kanslighetsanalyser visar
positiv [6nsamhet.

Hogre hastigheter leder till 6kade utslapp samt dkade stérningar i form av buller och vibrationer. Breddning av vagen i befintlig
strackning medfor ett visst intrdng och dkade barriareffekter men anpassar vagen efter nuvarande trafikmangd och skapar
sakrare passager for djurlivet och oskyddade trafikanter.

Den samhallsekonomiska berakningen visar pa lénsamhet med de huvudsakliga effekterna restidsvinster och ¢kad trafiksékerhet.
Objektet skapar forutsattningar for regional utveckling.

Atgarden medfér okat trafiksakerhet. Parallellvagnat ékar den sociala hallbarheten i omradet genom battre majligheter att ga och
cykla. Man kor generellt mer bil an kvinnor och atgarden gynnar framst bilresor.

Samlad effektbedémning Sida7av8

Objeknummer: WA2665 Arendenummer: TRV 2020/66057, TRV 2022/73686 (.'fi‘h

Kontaktperson: Larsson Johan, PLvau, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET
Skede: Atgardsvalsstudie ~

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-03-08

Samlad effektbedémning
Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 2a. Sammanstallning delstrackor ABC.
Bilaga 2c. GKI for delstracka A.
Bilaga 2d. GKI for delstracka B.
Bilaga 2e. GKI for delstracka C.
Klimatkalkyl

Bilaga 3. Klimatkalkyl.

SEA

Bilaga 1. SEK-importkalla
Bilaga 4 Arbets-PM

Bilaga 5. JSON-EVA
Referenser

Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: e4cf1545-61ec-49cc-86f8-361ebecddadb

Utskriftsdatum : 2024-03-08

Samlad effektbedémning Sida 8 av8
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VVA2666 vag 44 Agarden-Alebacksrondellen med forbifart, delstracka KLMN

Objektnummer: WA2666 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2022/73686
Kontaktperson: Larsson Johan, PLvru, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-03-15

Vag 44, Agarden-Alebacksrondellen med forbifart

@in
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Samlad effektbeddmning
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| SEB antagen strackning av forbifart

Nulage och brister:

Genomfarten for vag 44 genom Lidkoping ar periodvis hart belastad. Detta géller speciellt fér strackan vid Ljungheds- och
Agérdsrondellerna inklusive Agardsbron. | framtiden férvérras situtionen yiterligare med 6kad genomfartstrafik i kombination med
uttkad handel- och verksamhetsetablering. Flera analyser bade avseende dagens och framtidens trafiksituation indikerar omfattande
framkomlighetsbrister. Framkomlighetsbristerna okar dessutom risken for negativ trafiksakerhetspaverkan. Aven stréckan mellan
Agdrdsrondellen och Agérden sider om Lidképing dr idag tvafaltsvig med 80 kmv/tim med bristande framkomlighet och trafiksédkerhet.

Vaglangd (km): 6,7 km
Vagstandard: Vanlig vag och métesfrivag 2+1, 11,5-16 m, 60-100 km/tim

Vagtrafik:

Atgardens syfte:
Att forbattra framkomlighet och trafiksakerhet langs vag 44 vid Lidkdping.

Samlad effektbedtmning Sida1av7

Basar 2017 i EVA: 9 900-16 200 fordon per dygn, 7-10 % tung trafik
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Forslag till atgard:

Kostnaden ar 588,12 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden innebar en ny strackning av vag 44 (forbifart) som ersatter den befintliga strackningen av vag 44 genom Lidképing
(genomfart). Den nya strackan som gar strax soder om Lidkoping mellan Alebacksrondellen och Bjérksater blir cirka 6,3 km med
huvudsaklig vagstandard 2+1-vag och 100 km/tim. Vag 44 moter vag 187 i en ny cirkulationsplats och passerar aven Kinnekullebanan i
planfritt. Fran korsningen med Kinnekullebanan till Bjérkséter (dar forbifarten ansluter befintlig vag 44) ar vagstandarden vanlig
tvafaltsvag med 80 km/tim. | atgarden ingar &ven att dagens vag 44 genom Lidkdping éverldmnas i kommunal regi och far en nagot
férandrad standard.

Vaglangd (km): 6,7 km i befintlig strackning och 6,3 km i ny

Vagstandard: Vanlig vag och motesfri vag 2+1, 11,5-16 m, 60-100 km/tim
Vagtrafik: Basar 2017 i EVA: 2 800-11 000 fordon per dygn, 5-10 % tung trafik
Samlad effektbeddmning Sida2av7

Objekmummer: VWA2666 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2022/73686 win

Kontaktperson: Larsson Johan, PLvru, 0771-921 921 \1-; TRAF'KVERKET
Skede: Atgardsvalsstudie ~

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-03-15

Samlad effektbedémning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effeke N(:]V:;:_:;E Beddmning Beskrivning
Resendrer 568 | Positivt Atgarden ger minskad restidsosakerhet.
Godstransporter 80 | Positivt Atgarden ger minskad restidsosakerhet.
Persontransportforetag - Férsumbart -
Trafiksakerhet 659 Forsumbart -
Klimat 6 Férsumbart -
Halsa -50 Foérsumbart Positiv paverkan avseende fysisk aktivitet men
totala paverkan beddms forsumbar.
Landskap - Negativt Vag 44 i ny strackning ge ny barriar och 6kad
storning samt forandrad landskapshbild.
Ovriga externa effekter - Foérsumbart -
Budgeteffekter - Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Foérsumbart -
Drift, underhalls- och -9 Férsumbart -

reinvesteringskostnader under livslangd

Samhallsekonomisk investeringskostnad 789
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
465 Negativt

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 0,58 465 Direkt avgdrande for resultatet ar hur mycket trafik som
flyttas till forbifarten av vag 44 forbi Lidkoéping,.

kathogre imdosinad 022 229 Huvudsaklig grund fér antagande om detta ar Sampers
och sedan har kompletterande relationer bedémts.
Avseende trafikomfordelningar kan alltid en osakerhet
finnas.

KA Trafiktillvaxt 0% <0 -168 Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet

Trafiktillvaxt +50% 1,46 1164 Det beddms att det positiva nettonuvardet i kombination
med de positiva ej berdknade effekterna dverstiger de
negativt ej beraknade.

Sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet Lonsam
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Objeknummer: WA2666 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2022/73686
Kontaktperson: Larsson Johan, PLvru, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-03-15

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Fordelningsaspekt

Kén

Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Kommentar till fordelningstabellen
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Stdrst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Man Neutralt
Regionalt Neutralt
Vastra Gotaland Neutralt
Lidkoping Neutralt
Neutralt Neutralt
Bil Neutralt
Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Ej beddomt Ej bedomt

Dagliga person- och godstransporter pa vag dr den trafikantgrupp som gynnas mest- Lidképings kommun gynnas av atgarden.

Samlad effektbedémning
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Objeknummer: WA2666 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2022/73686
Kontaktperson: Larsson Johan, PLvru, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-03-15

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden okar tillférlitlighet genom minskad restidsosikerhet och férbattrad trafiksdkerhet. Daremot finns det risk att natur- och
kulturmiljger samt biologisk mangfald paverkas negativt.
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sdkerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
fér medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgédrden till detta mal:

Samlad effektbedémning
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Det beddms att det positiva nettonuvardet i kombination med de positiva ej beraknade effekterna dverstiger de negativt ej
beraknade.

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa att trafiken alstrar mindre klimatpaverkande utslapp. Samtidigt innebar byggande,
drift och underhall &kad paverkan pa klimatet. Den nya strackningen ger negativ paverkan pa landskapet i form av intrang i
odlingslandskap och ny barriar. Daremot kan atgarden stérka potentialen att utveckla en mer attraktiv stadsmiljo i Lidkaping.

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa lénsamhet dar minskade restider ar en bidragande effekt. Att restiderna férbéttras
bidrar till en regional tillvaxt och utveckling. Vidare bedéms Lidképing som stad fa positiva effekter och att omraden runt befintlig
vag 44 kan utvecklas pa annat satt 4n vad som ar mojjligt idag.

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa ékad trafiksakerhet. | Lidképing kan andra grupper an bilresendrer gynnas nar en stor
del av genomfartstrafiken férsvinner och infrastrukturen stadsanpassas med mindre barriarverkan. Atgarden ger totalt sett
minskat antal bullerutsatta.

Samlad effektbeddmning SidaGav7

Objektnummer: YWA2666 Arendenummer: TRV 2020/66057, TRV 2022/73686
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Kontaktperson: Larsson Johan, PLvru, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-03-15
Samlad effektbedomning
Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 2a GKI

Bilaga 2b Indexomrakning inv kost
Bilaga 2c Indexomraknng standardavvikelse
Klimatkalkyl

Bilaga 3 Klimatkalkyl

SEA

Bilaga 1 SEK-importkalla

Bilaga 4 Arbets-PM

Bilaga 5 BEVA

Bilaga 6 Teknisk PM Sampers
Bilaga 6 Json-fil
Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 39031 fef-ea34-4822-9471-4500684e3191

Utskriftsdatum : 2024-03-15
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VVA2667 vag 44 Agarden-Alebacksrondellen utan forbifart, delstracka KLMN

Objektnummer: WA2667 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2022/73686
Kontaktperson: Larsson Johan, PLvru, 0771-921 821

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-03-15
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Vag 44 Agarden-Alebacksrondellen utan foérbifart

e g o e
i = 3 & Lt Lidk
b LY s ;~ é:;’f_.: npung. I
- y v PN NS )

L 124
ire - f
¢ L :'n 3 %

| : = Ny I f o \\3
i P e

- — / Vi —’ T
- e W 2 y : b = "r W -
*/ 7 5 "‘ . '3 > l,'-‘ A —

~7 O ~ ; - % —

N [ T ¥R \-,« -
- VI o . e —
,, 3.\ —y—_— ", 3
1= - ,f \\ ! \ ‘ )
! ) ,'f’ - — "'--..--——-"‘\\':. 'Q\
= . v A

¢

——— [ e—e— — i

Strackans utbredning

Nuldge och brister:
Genomfarten for vag 44 genom Lidképing ar periodvis hart belastad. Detta géller speciellt for strackan vid Ljungheds- och

Agérdsrondellen inklusive Agardsbron. | framtiden férvarras situtionen ytterligare med 6kad genomfartstrafik i kombination med
utodkad handel- och verksamhetsetablering. Flera analyser bade avseende dagens och framtidens trafiksituation indikerar omfattande
framkomlighetsbrister. Framkomlighetsbristerna dkar dessutom risken for negativ trafiksakerhetspaverkan. Strackan mellan
Agérdsrondellen och Agérden soder om Lidképing ar idag tvafaltsvag med 80 krm/tim med bristande framkomlighet och trafiksikerhet.

Vaglangd (km): 6,7 km
Vagstandard: Vanlig vag och motesfri vag, 8-16 m, 60-100 km/tim
Vagtrafik: 4.000-18 000 fordon per dygn (2017) och 7-10 % tung trafik

Atgérdens syfte:
Att hantera problem med trafiksakerhet och framkomlighet langs vag 44 genom Lidkoping samt sakerstalla en framtidssakrad

genomfart.

Samlad effektbeddmning Sida 1av7
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Forslag till atgard:
Kostnaden ar 355,97 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden innebar att vag 44 genom Lidképing samt strickan mellan Agardsrondellen och Agérden forbéttras. Strackan i Lidképing

byggs om till 2+1-vdg och Ljungheds- och Agardsrondellerna samt Agérdsbron trimmas. Strickan mellan Agardsrondellen och Agarden
(dar vag 187 ansluter) byggs om till 2+1-vdg med 100 km/tim.

Vaglangd (km): 6,7 km
Vagstandard: Motesfrivag 2+1 och flerfaltsvag 2+2, vagbredd 13-16 m, 60-100 km/tim
Vagtrafik: 4.000-18 000 fordon per dygn (2017) och 7-10 % tung trafik
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Objekmummer: WA2667 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2022/73686
Kontaktperson: Larsson Johan, PLvru, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-03-15

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning
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Berdknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvérde P —
(mnkr) Bedémning Beskrivning
Resendrer 598 = Positivt Atgarden ger minskad restidsosakerhet.
Godstransporter 39  Positivt Atgarden ger minskad restidsosakerhet.
Persontransportforetag - Forsumbart -
Trafiksakerhet 471 Forsumbart -
Klimat 1 Forsumbart -
Halsa 16 Forsumbart Forsumbar paverkan.
Landskap - Negativt Trimning och férbattring av vag 44 skapar
intrang, barriarer ach stérning.
Ovriga externa effekter - Forsumbart -
Budgeteffekter - Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Forsumbart -
Drift, underhalls- och -53 Fdrsumbart -
reinvesteringskostnader under livslangd
Samhallsekonomisk investeringskostnad 478
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
595 Negativt
Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys 1,12 595 EVA beddms vara lampligt verktyg aven om
PR S 067 152 trimningsatgarder i korsningar inte kan fingas fullt. Pa
ogre invkostna ! lankar med kommunal viaghallare dar EVA saknar

trafikuppgifter har floden hamtats fran Sampersanalys

som genomforts inom AVS. Dessa lankar ingar dock inte i

atgardens strackning.
KA Trafiktillvaxt 0% 0,03 15 Motivering till samhallsekonomisk lonsamhet
Trafiktillvaxt +50% 2,44 1310 Det beddms att det positiva nettonuvardet i kombination

Sammanvagd samhallsekonomisk lonsamhet

Samlad effektbeddmning

med de positiva ej berdknade effekterna dverstiger de
negativt ej beraknade effekterna. Alla kanslighetsanalyser
visar pa lénsamhet. Atgarden bedéms vara
samhallsekonomiskt [6nsam.

Lonsam
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Objektnummer: WA2667 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2022/73686
Kontaktperson: Larsson Johan, PLvru, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-03-15

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Férdelningsaspekt
Kon
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt
Lan
Kommun
Naringsgren
Trafikslag
Aldersgrupp

Kommentar till fordelningstabellen
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Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Man Neutralt
Lokalt Neutralt
Vastra Gotaland Neutralt
Lidkoping Neutralt
Neutralt Neutralt
Bil Neutralt
Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Ej bedomt Ej bedomt

Dagliga person- och godstransporter pa vag ar den trafikantgrupp som gynnas mest- Lidképings kommun gynnas av atgarden.
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Objektnummer: WA2667 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2022/73686
Kontaktperson: Larsson Johan, PLvru, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2024-03-15

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Naojdhet & kvalitet
Pendling
Tillgénglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

Mangd person- och lasthilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv
Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svéart skadade

Kommentar till mélanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden okar tillforlitlighet genom minskad restidsosakerhet och forbattrad trafiksakerheten. Daremot finns det risk att natur-
och kulturmiljéer samt biologisk mangfald paverkas negativt.
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag

Transportpolitikens mél ska vara att sédkerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning
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Det beddms att det positiva nettonuvardet i kombination med de positiva ej berdknade effekterna tverstiger de negativt ej
beraknade effekterna. Alla kédnslighetsanalyser visar pa lonsamhet. Atgdrden bedéms vara samhaéllsekonomiskt Iénsam.

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa att trafiken alstrar mindre klimatpaverkande utslapp av atgarden. Samtidigt innebar
byggande, drift och underhall 6kad paverkan pa klimatet. Forbattringar langs vag 44 i form av breddning ger ékat intrang i bade
stadsmiljén och landskapet utanfér Lidképing. Atgérden stirker vagens barridreffekt.

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa lénsamhet dar minskade restider &r en bidragande effekt. Att restiderna forbattras
bidrar till en regional tillvéxt och utveckling.

Den samhallsekonomiska kalkylen visar p& tkad trafiksakerhet. Atgarden kan dock orsaka tkade barriareffekt i Lidképing och
férsvara den planerade stadsutvecklingen.

Samlad effektbedémning Sida6av7
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 2 GKI

Bilaga 2b Indexomrakning av inv kost
Bilaga 2c Indexomrakning standard awvikelse
Klimatkalkyl

Bilaga 3 Klimatkalkyl

SEA
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Bilaga 5 Teknisk PM Sampers

Bilaga 6 J-son
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Bilaga 1 SEK-importkalla
Referenser
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